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1. UVOD

Cilem ptedlozené studie je posoudit vliv zmény ¢. Z 3122/11 uzemniho planu
sidelniho Utvaru hl.m. Praha na akustickou situaci a miru zdravotniho rizika
z expozice hlukem.

PtedloZzené posouzeni je zpracovano pro potieby vyhodnoceni vlivii na
udrzitelny rozvoj Uzemi. Svym vyznamem by mélo slouzZit predevSim k potfebam
strategického planovani v predmétném tzemi.

Ve studii jsou vyhodnoceny ocekavané akustické ptispévky z provozu

navrhované tramvajové trati. Vyhodnoceni probéhlo na zdkladé¢ podkladového
dopravniho modelu, ktery zpracoval IPR Praha.
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2. VSTUPNI DOPRAVNI DATA

Podkladem pro vyhodnoceni zmény ¢. Z 3122/11 je dopravni model,
zpracovany IPR Praha pro vyhledové obdobi UP hl. m. Prahy [8].

Piedmétem zmény UP je realizace tramvajové trati v tseku vychodni
tramvajové tangenty Praha 10 - Vinohrady (propojeni tramvajovych trati v ulicich
Vriovicka a Vinohradska). Cast Giseku je vedena v tunelu, ast bude kapotovana, a to
V nasledujicim rozsahu.

Schéma 1. Vedeni trati v prostoru Vinohradské nemocnice

_______ UNELOVY OSEK TT
——————— KAPOTOVANY OSEK TT

Iﬂ BUDOVY FNKV — STAVAJIC
/ BUDOVY FNKV — DEMOLICE
PN e

Vychozi dopravni zatizeni MHD (autobusy a tramvaje) dle platného UP hl. m.
Prahy ukazuje schéma 2. Stav pfi odsouhlaseni zmény po realizaci tramvajové trasy
ukazuje schéma 3.

Ve studii jsou vyhodnoceny ocekavané akustické ptispévky z provozu
navrhované tramvajové trati. V dalSich ¢astech uzemi se dopravni zatizeni z provozu
na tramvajovych trasdch nezméni nebo dojde vlivem zmény k poklesu dopravni zatéze
(pokles tramvajové dopravy v ulicich Vinohradské a V OlSinach).
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Navrh tramvajové trati vychazel z nasledujici parametrizace. Vychozi emise
byla stanovena na zékladé¢ metodiky uvedené v programu Hluk+, ktera se vztahuje
K tramvajim typu dvouvozovych souprav T3. Oproti zékladnim parametrim
v metodice, kde je specifikovana hlukova emise pro rychlosti 30, 60 a 80 km.h™, byla
uvazovéna zékladni navrhovana rychlost ve vysi 40 km.h™,

Velikost utlumu technickych opatieni byla pfevzata z odborné literatury nebo
z vysledki méfeni na rekonstruovanych prazskych tramvajovych tratich. Velikost
utlumu byla zvolena konzervativné z hlediska stfednédobého uzivani trati. Korekci pro
vyuziti tramvaje 15T oproti tramvaji T3 ptevzal zpracovatel zarchivu méfeni
zpracovatele. Konstrukce svrSku se predpokladad ze zlabkovych kolejnic upevnénych
pfevazné na betonovych nebo dievénych prazcich. Emise hluku 7,5 m od tramvajové
trati (oba sméry) a zohlednéna opatieni ukazuje nasledujici tabulka.

Tab. 1. Emise z provozu na navrhované tramvajové trati

Tramvajova trat’ (rychlost 30 km/h) Denni doba | No¢ni doba
oba sméry — rychlost 30 km.h™, zlabkové kolejnici, dvouvozové soupravy T3 61,8 dB 55,2 dB
+ vozovy park, tramvaje 15T v 60 % podilti ze vSech dvouvozovych souprav 60,0 dB 53,4 dB

+ pruzné svérky, bokovnice 57,0dB 50,4 dB
+ antivibra¢ni rohoze 55,0 dB 48,4 dB
Tramvajova trat’ v no¢ni dobu Vv blizkosti Kubanského nam. (rychlost 20 km/h)
oba sméry — rychlost 30 km.h™, zlabkové kolejnici, dvouvozové soupravy T3 55,2 dB
+ vozovy park, tramvaje 15T v 60 % podilti ze vSech dvouvozovych souprav 53,4 dB
+ vliv sniZeni rychlosti na 20 km.h* 49,9 dB
+ pruzné svérky, bokovnice 46,9 dB
+ antivibra¢ni rohoze 44,9 dB

Pro vyhodnoceni celkové hlukové zatéze ze silni¢ni a tramvajové dopravy byly
doplnény udaje také o individudlni dopravu v zemi, a to z dopravniho modelu
platného UP HMP, vytvoieného IPR Praha pro potfeby Vyhodnoceni vlivii Uzemniho
planu hlavniho mésta Prahy (Metropolitni plan) na Zivotni prostiedi v roce 2022.
Intenzity ukazuje nasledujici schéma.

Tab. 2. Intenzity dopravy na uli¢ni siti v blizkosti zaméru

Posuzovany usek - Vozidlaza 24 h

Osobni vozidla Pomala vozidla nad 3,5 t
Vinohradska 17949 724
Ruska 11329 400
Litevska 2157 59
Vrsovicka 12806 407

Podil no¢ni dopravy byl uvazovan dle podkladi TSK hl. m. Prahy.
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Schéma 3. Po&et linek MHD pro vyhledovy horizont UPn po odsouhlaseni zmény
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3. AKUSTICKE POSOUZENI
3.1. HIluk v tzemi ve stavajicim stavu

Pro posouzeni lokalit byly pfevzaty vysledky z Hlukové mapy Prahy. Zakladni
informacni vrstvy hlukové mapy prezentuji hladiny hluku ve dne a v noci (deskriptory
Lacg,16n @ Laegsn). HIUK Z automobilové a tramvajové dopravy ukazuji nasledujici mapy
povrchové dopravy. Celkova akusticka situace pro denni dobu (06:00 — 22:00) a pro
no¢ni dobu (22:00 — 06:00) prezentuje stav k roku 2016. Pro IPR Praha ji zpracovala
EKOLA group, spol. sr. 0. v roce 2017.

Hlavnim zdrojem hluku v izemi je automobilova a tramvajova doprava. Jedna
se predev§im o hlavni silnice v prostoru napojeni nové tramvajové trati, ulice
Vinohradska, VrSovicka a V OlSinach, v centrdlni ¢asti izemi se jedné o ulici Ruska.
Ve vétsi vzdalenosti od komunikaci akustické ptispévky z povrchové dopravy klesaji.

V prostoru navrhované trati (tj. navrhované zmény) lze zaznamenat ekvivalentni
hladiny akustického tlaku v pasmu od 45 do 70 dB v denni dobu a od 40 do 65 dB
Vv no¢ni dobu. Obrazky 1 a 2 zobrazuji hlukovou situaci v zdjmovém Uzemi v denni
(6:00 — 22:00 hod) a no¢ni dobé (22:00 — 6:00 hod).

=== Tramvajova trat v ramci zmény Z 3122/11 i
- [ zmenaz 312211
S = LAeq denni doba [dB]
=S [l 35-40 p
40-45
45-50
50- 55
55 - 60
60-65 4
65-70
W 70-75
M 75-80
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Obr. 2. Hluk z povrchové dopravy v zajmovém tzemi v noci (rok 2016)
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3.2.  Vypoctové body

Vyhodnoceni ekvivalentni hladiny akustického tlaku ve vypoctovych bodech
bylo provedeno v chranéném venkovnim prostoru a v chranéném venkovnim prostoru
staveb. Dle zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané¢ vetfejného zdravi, se chranénym
venkovnim prostorem staveb rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pted casti jejich
obvodoveého plasté, vyznamny z hlediska pronikdni hluku zven¢i do chranéného
vnitiniho prostoru bytovych domt, rodinnych domd, staveb pro piedSkolni a Skolni
vychovu a vzdélavani, staveb pro zdravotni a socidlni ucCely, jakoZ 1 funkcné
obdobnych staveb.

Podle natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané¢ zdravi pfed neptiznivymi
ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéSich ptredpist je poté prostorem vyznamnym
Z hlediska pronikani hluku prostor pted vyplni otvoru obvodového plasté stavby
zajistujici pfimé ptirozené vétrani, za niZ se nachazi chranény vnitini prostor stavby,
pokud tento chranény prostor nelze piimo vétrat jinak. Prostorem vyznamnym muze
byt stejné tak boc¢ni fasada domu s okennimi prvky, kterd je méné hlukové zatizena
nez ¢elni fasada domu, kterd tak nema chranény venkovni prostor stavby definovan,
blize schéma 4.

Schéma 4. Definice chranéného venkovniho prostoru staveb

Chranényvenkovni
prostoristavby

Chranény
venkovni
prostor,
stavby

Chranény
venkovni
prostor
stavby

Nuceny pfivod vzduchu

Ve studii jsou vyhodnoceny akustické dopady u staveb, které by mohly byt
posuzovanym navrhem vyznamnéji zasazeny. Jednd se 0 vybrané objekty v mistech,
kde je planovana nova tramvajova trat’.

Vypocet v bodech byl proveden na hranici chranéného venkovniho prostoru
staveb (tj. 2 m od fasady hodnocenych objektll) ve vySce reprezentativniho druhého
nadzemniho podlazi, vyjma objektu ZUS, kter¢ ma pouze jedno nadzemni podlazi.
Seznam hodnocenych bodl prezentuje tabulka 3, jejich umisténi ukazuje schéma 5.

11
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Tab. 3. Seznam vypoctovych bodi

Body Chranény prvek Vyuziti Umisténi
1 ucebna ZUS Hollarovo namésti 2533/6
2 ucebna SUS a VOS Hollarovo namésti 2275/2
3 ucebna Obchodni akademie U vinohradského hibitova 2471/3
4 ordinace FN KV, pavilon H Fakultni nemocnice Kralovské Vinohrady
5 ordinace — pohotovost FN KV, pavilon E Fakultni nemocnice Kralovské Vinohrady
6 ordinace — pohotovost FN KV, pavilon E Fakultni nemocnice Kralovské Vinohrady
7 byt objekt k bydleni Litevska 104/15
8 byt bytovy dim Litevska 777/10
9 byt objekt k bydleni Litevska 1206/11
10 byt objekt k bydleni Litevska 1174/8
11 ucebna gymnazium Litevska 1300/6
12 byt bytovy dim Litevska 1274/4
13 byt bytovy dim Litevska 1282/1

Schéma 5. Rozmisténi vypo¢tovych bodi

® Vypottovy bod
=== Tramvajova trat v ramci zmény Z 3122/11

Objekty v arealu nemocnice

B Technicka budova U

I Kantyna - budova W

I Objekty k demolici
pavilon E

B I pavion H

7] zmeéna z 312211

Opatfeni na trase

tunel
A - zastfeSeni

12
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3.3. Metodika vypoctu

Modelovani hlukové zatéze bylo provedeno pomoci programu HIluk+, verze
14.05. Profi [2]. Program umoziuje vypocet hladin hluku ve venkovnim prostiedi,
zpusobeného dopravnimi a stacionadrnimi zdroji akustického zatiZzeni. Program
je kompatibilni s "Metodickym navodem pro méfeni a hodnoceni hluku
Vv mimopracovnim prostiedi" (Véstnik MZ CR, &astka 11/2017 ze dne 18. 10. 2017)
[5]. Soucasné zahrnuje metodiku ,,Vypocet hluku z automobilové dopravy — Manual
2018 — verze 2020 autorizovany RSD CR [3], ktera byla projednana, posouzena
aschvalena Centralni komisi Ministerstva dopravy CR dne 5. 2. 2019, zn.
90/2019-10-UPR/3 a zmény v aktualizaci 2020 byly akceptovany Ministerstvem
zdravotnictvi CR dne 30. 11. 2020 pod ¢.j. MZDR 201516/2019-14/QVZ.

Na zaklad¢ grafického =zadani konkrétni situace a podrobnych dat
0 posuzovaném zdroji hluku model umoznuje:
= vypocet hluku v jednotlivych vybranych bodech,
= vypocet polohy charakteristickych izofon Laeg,

* vyhodnoceni plo§ného rozloZeni hluku v zadanych pasmech Lagg.

Program Hluk+ pracuje na zdkladé metody raytracing, pracuje s 3D vypoclty
a automaticky pouziva vicenasobnou difrakci. Model zohlediiuje podélny profil
hodnocenych komunikaci vcéetné zafezii, ndsypu, estakdd a jejich vliv na Sifeni
zvukovych vin. V modelu byl zohlednén digitalni model terénu Gizemi.

Vypocty byly provedeny pro denni i no¢ni dobu. Podil denni a no¢ni dopravy
byl urcen na zdkladé¢ dopravnich podkladti TSK hl. m. Prahy, stejné tak rychlost na
komunikacich. Intenzity dopravy byly zaddny v dé€leni na automobily do 3,5 tuny
(osobni automobily) a automobily s hmotnosti nad 3,5 tuny (nakladni automobily).
Nejistota vypoctu je uvadéna o hodnoté + 2 dB. Terén byl posuzovan jako plné
odrazivy, vysledky jsou na strané¢ bezpecnosti.

V modelovych vypoctech byly uvazovany standardni odrazy od fasad objektt,
korekce pro odraz od stén byla uvazovana ve vysi 3 dB (Cinitel pohltivosti stén = 0).
Zaucelem porovnani hodnot s hygienickym limitem je hodnocen pouze dopadajici
hluk, tj. bez odrazu od prilehlé fasady, ktery je stanoven vypoctem.

13
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3.4. Nejvyssi pripustné hodnoty venkovniho hluku

Zékladni poZzadavky na ochranu obyvatel pfed hlukem jsou stanoveny v zakoné
¢. 258/2000 Sb., o ochran¢ veiejného zdravi, v § 30. Tento zdkon mj. uklada
vlastnikiim, resp. spravcim pozemnich komunikaci, Zeleznic a dalSich objektt, jejichz
provozem vznika hluk (zdroje hluku), povinnost zajistit technickymi, organiza¢nimi
a dalSimi opatfenimi, aby hluk nepfekracoval hygienické limity upravené provadécim
pravnim ptedpisem pro chranény venkovni prostor, chranéné vnitini prostory staveb
a chranéné venkovni prostory staveb a aby bylo zabranéno nadlimitnimu pfenosu
vibraci na fyzické osoby v chranéném vnitinim prostoru stavby.

* Chranénym venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou
uzivany k rekreaci, lazeiiské 1écebné rehabilitacni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich
a zemé&délskych pozemkd.

* Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m
pred Casti jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani hluku zvenci
do chranéného wvnitiniho prostoru bytovych domt, rodinnych domu, staveb
pro ptedskolni a skolni vychovu a vzdé€lavani, staveb pro zdravotni a socialni ucely,
jakoz 1 funk¢né obdobnych staveb. Co se povazuje za prostor vyznamny z hlediska
pronikani hluku, stanovi provéadéci pravni predpis.

* Chranénym vnitinim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach
zafizeni pro vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socidlni ucely a ve funkcné
obdobnych stavbach a obytné mistnosti ve vSech stavbach. Rekreace pro ucely podle
véty prvni zahrnuje i uZivani pozemku na zdklad¢ vlastnického, ndjemniho nebo
podndjemniho prava souvisejictho s vlastnictvim bytového nebo rodinného domu,
najmem nebo podnajmem bytu v nich.

Pro zjednoduseni je v textu zminovana chranéna zastavba, tedy zastavba, ktera
ma dle zdkona €. 258/2000 Sb., definovany chranény venkovni prostor stavby.

Vzhledem k ucelu a vétsi srozumitelnosti studie je v textu pouzivano slovo hluk
misto vécné spravného vyrazu akusticky tlak, rovnéZz se v textu automaticky rozumi,
ze hodnota hluku (akustického tlaku) je uvazovana s vahovym filtrem A.

Hlukové limity pro venkovni hluk stanovuje nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.,
0 ochran¢ zdravi pfed neptfiznivymi U¢inky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjSich
ptedpisti [1]. Limity ekvivalentnich hladin akustického tlaku A ve venkovnim prostiedi
se stanovi jako soucet zakladni hladiny Laeqt = 50 dB a nékteré z korekci uvedenych
v tabulce 4 (korekce se nescitaji). Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor
staveb pricita dalsi korekce -10 dB.
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Tab. 4. Stanoveni hlukovych limiti dle NV €. 272/2011 Sb. ve znéni pozdéjSich piedpist

Korekce [dB
Zpusob vyuziti izemi [dB]

1) 2) 3) 4)

Chranéné venkovni prostory ostatnich staveb a chranéné ostatni

, 0 +5 +10 +20
venkovni prostory

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdrojii a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajist'ujicich vlakotvorné prace, zejména
rozfadovani a sestavu nékladnich vlakt, prohlidku vlakd a opravy vozil. Pro hluk ze Zelezni€nich stanic zajiStujicich
vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu ptede dnem 1. listopadu 2011, se pficita pro nocni dobu dalsi korekce
+5dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, neni-li dale uvedeno jinak, na silnicich III. tfidy, mistnich komunikacich III.
tiidy a ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdgjsich predpist.

3) PouZije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a II. tfidy a mistnich komunikacich 1. a II. tfidy v tzemi, kde hluk
z dopravy na téchto komunikacich je ptevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se
pro hluk z dopravy na drahdch v ochranném pasmu drahy. Pouzije se pro hluk z dopravy na tramvajovych a
trolejbusovych drahach vedenych po silnicich 1. a II. tfidy a mistnich komunikacich 1. a II. tfidy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Hygienické limity hlukové zatéZze pro hodnoceny zdroj uvadi tabulka 5.
Navrhovana tramvajova trat’ je vedena po télese komunikace Il1. tftidy. Podle zdkona
0 drahdch 266/1994 Sb. ve znéni pozd¢jSich predpisti, se pro dradhu vedenou po
pozemnich komunikacich nezfizuje ochranné pasmo. Pro hluk zprovozu na
tramvajové trati plati hygienicky limit komunikace, po které je vedena. Vyjimkou je
vedeni tramvajové traté mezi Ruskou a Vinohradskou, kde je na samostatném télese,
hodnocené vypoctové body lezi v ochranném pasmu drahy blize nez 30 m od traté.

Tab. 5. Limity hlukové zatéZe pro chranény venkovni prostor staveb

. weir Hygienicky limit v denni dobu Hygienicky limit v nocni dobu
Bod Zastavba, vyuZiti JL)i'eq, 6.22 E}d B] — denni doba {ieq, 2.6 {d B] — no¢ni doba
Hygienicky limit pro hluk 7 provozu na tramvajové trati v ochranné pasmu drahy
1 ZUS 60 -
2 SUS a VOS 60 -
3 Obchodni akademie 60 -
4 FN KV, pavilon H 60 -
5 FN KV, pavilon E 7 60 50
6 FN KV, pavilon E ” 60 50
Hygienicky limit pro hluk 7 provozu na vedlejSich komunikacich
7 objekt k bydleni 55 45
8 bytovy dim 55 45
9 objekt k bydleni 55 45
10 objekt k bydleni 55 45
11 gymnazium 55 -
12 bytovy dim 55 45
13 bytovy dam 55 45

v pavilénu je i pohotovost, proto uvazovan i no¢ni provoz
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3.5. Vysledky modelovych vypoéti
3.5.1. Akustické prispévky z provozu na navrhované tramvajové trati

Ptedmétem posouzeni je vyhodnoceni akustickych ptispévkil z provozu na
navrhované tramvajové trati. Vysledky v jednotlivych bodech a porovnani
S hygienickymi limity v denni i no¢ni dobu ukazuje tabulka 6. Ptispévky z provozu
Vv denni dobu byly vypocteny nejvySe do 54,7 dB. V no¢ni dobu Ize zaznamenat
akustické ptispévky z provozu zaméru do 48,2 dB. Hygienické limity v denni i no¢ni
dobu budou pti navrhovanych parametrech trati a provozu splnény.

Tab. 6. Akustické prispévky z provozu na tramvajové trati — dopadajici hluk [dB]

Bod | Vyska [NP] Laeq, 6-22 [dB] — denni doba L peq, 226 [dB] — no¢ni doba Hygienicky limit [dB]
1 1 50,3 43,7 60/-
2 2 51,3 44,8 60/-
3 2 52,9 46,4 60/-
4 2 46,4 39,9 60/-
5 2 51,2 44,7 60/50
6 2 54,7 48,2 60/50
7 2 50,2 43,6 55/45
8 2 51,5 45,0 55/45
9 2 49,4 42,8 55/45
10 2 50,8 442 55/45
11 2 51,7 44,8 55/-
12 2 53,5 444 55/45
13 2 52,6 43,1 55/45

Izofony pro denni a no¢ni dobu ukazuji obr. 3 a 4. Grafické piispévky
ptedstavuji celkovy hluk z provozu zdméru véetné vSech odrazli, hygienicky limit neni
porovnavan s touto hodnotou. Za ti¢elem porovnani hodnot s hygienickym limitem je
od celkového hluku nutné odecist odraz od fasad, ktery byl stanoven vypoctem.

16




ZMENA C. Z 3122/11

e, e

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELL) HODNOCENI VLIVU HLUKU NA LIDSKE ZDRAVI

Obr. 3. Hluk ve vySce 4 m nad terénem z provozu TT v denni dobu [dB]
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Obr. 4. Hluk ve vySce 4 m nad terénem z provozu TT v no¢ni dobu [dB]
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3.5.2. Celkova zména hlukové zatéze

Vlastni navrhovana trat’ bude plnit stanovené hygienické limity. Podél
navazujicich tras tramvajové dopravy dojde k poklesu dopravni zatéZze a intenzity
individudlni dopravy se VUzemi nezméni. Zde bude mit navrhovana zména pouze
priznivé akustické efekty.

Ke zvySeni hluénosti dojde pouze v okoli navrhované zmény, proto je
posouzeno také celkové hlukové zatizeni lokality pied a po odsouhlaseni zmény. Pro
celkovy hluk neni legislativou stanoven hygienicky limit.

Zatimco podél stavajicich komunikaci nartst neptekro¢i 0,9 dB v denni a 1,3 dB
v nocni dobu, ve vétsi vzdalenosti od komunikaci 1ze o¢ekavat navyseni do 6,2 dB
V denni a 5,9 dB v no¢ni dobu.

Detailni vyhodnoceni akustické zatéZze v zajmovém UuUzemi (pusobeni
automobilové a tramvajové dopravy) ve vypoctovych bodech pied a po odsouhlaseni
navrhované zmény ¢. Z 3122/11 je uvedeno v tabulce 7.

Tab. 7. Hlukova zatéz z povrchové dopravy (silni¢ni a tramvajova doprava) pro zménu
€. Z 3122/11, vyhled UP - dopadajici hluk [dB]

N Vyhled UPn - silni¢ni a tramvajova sit’ v tizemi
Bod \Eﬁslzl’(]a L peq, 6-22 [dB] — denni doba L pcq, 226 [dB] — no¢ni doba
Vychozi stav | Po zméné UP Rozdil Vychozi stav | Po zméné UP Rozdil
1 1 58,5 59,0 0,5 52,4 52,8 0,4
2 2 50,6 53,9 3,3 44,5 47,5 3,0
3 2 47,8 54,0 6,2 41,7 47,6 5,9
4 2 43,5 48,1 4,6 37,4 41,7 4,3
5 2 54,2 56,0 1,8 45,6 48,2 2,6
6 2 58,0 59,7 17 49,4 51,8 2,4
7 2 58,5 59,1 0,6 49,8 50,8 1,0
8 2 59,7 60,3 0,6 51,0 52,0 1,0
9 2 56,1 56,9 0,8 47,4 48,7 1,3
10 2 57,4 58,2 0,8 48,7 50,0 13
11 2 58,2 59,1 0,9 49,7 51,0 13
12 2 60,3 61,1 0,8 52,2 52,8 0,6
13 2 59,7 60,4 0,7 52,1 52,5 0,4

3.6. Navrh opatieni

Vlastni akustické piispévky z provozu na nové tramvajové trati jsou u nejblizsi
chranéné zastavby limitovany legislativou, zdkladnim pozadavkem je dodrzeni
hygienickych limiti pro denni i no¢ni dobu. V ramci ptedlozeného vypoctu bylo jako
feSeni tohoto pozadavku uvazovano s redukci rychlosti tramvaji v blizkosti Kubanského
namésti vnocni dobé na 20 km/hod. Po konkretizaci technického feSeni budou
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V navazujici projektové dokumentaci vlastniho zaméru vybrana takova technicka nebo
organizacni Opatieni, aby byl hygienicky limit u nejblizs$i chranéné zastavby zajistén.

V pfipadé¢ pozadavku na dal$i redukci nartistu hluku je moZné uplatnit
dodate¢na technicka opatieni. Napi. pokud by v Litevské ulici doslo k vyméné
stavajiciho povrchu vozovky, ktery je v souCasnosti z dlaZzebnich kostek, bude narust
podél této komunikace zcela eliminovan.

3.7. Zavérectné zhodnoceni

Ve vychozim stavu lze v feSeném uzemi ocekavat plnéni hygienickych limiti
Z provozu tramvajovych trati.

Vlivem odsouhlaseni posuzované zmény ¢. Z 3122/11 vnikne novy zdroj hluku,
ktery pii aplikaci technickych opatieni a danych intenzitich dopravy bude plnit
stanovené hygienické limity.

V sir§im okoli dojde vlivem odsouhlaseni zmény vyhradné k poklesu hlukové
zatéze, protoze dojde k prevedeni ¢asti dopravnich intenzit tramvajovych linek na
novou trasu. Zmeéna tak nezplsobi nartst hlukové zatéze nad hranici stanovenych
hygienickych limitd. U silnicni dopravy nedojde vlivem odsouhlaseni zmény
K Gipravam intenzit.

Celkové hlukové zatiZzeni se v blizkosti posuzované zmény zvysi pifidanim
nového zdroje hluku. Ve vétsi vzdalenosti od hlavnich stavajicich zdroji hluku lze
ocekavat vySsi nartst hlucnosti, v bodech nachéazejicich se blize k stavajicim dopravné
zatizenym komunikacim (Vinohradska, Ruska, Litevské, VrSovicka atd.) je pak narast
niz$i. Narist hluku lze vyznamné redukovat az eliminovat pomoci dodatecnych
technickych opatfeni (napt. vyménou povrchu vozovky v Litevské ul.).

Celkové lze vliv zmény UP ¢&. Z 3122/11 hodnotit jako akceptovatelny.
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4. VLIVY HLUKU NA LIDSKE ZDRAVI

Hodnoceni vlivii na lidské zdravi je provedeno z hlediska expozice obyvatel
v okoli posuzované zmény UP hluku z povrchové dopravy. Podkladem pro hodnoceni
jsou vysledky modelovych vypocta, obsazené v ptedchozich kapitolach. V hodnoceni
jsou uvazovany pouze vlivy pusobici pfi bézném provozu, jeho vysledky neni mozno
vztahnout na pfipady zvlaStnich situaci, v€etné havarii.

Obdobn¢ jako akustické posouzeni se i hodnoceni vlivii na lidské zdravi
zaméfuje na uzemi, kde mize vlivem zmény UP dojit potencialné k narastu hlukové
zatéze. Nejsou kvantifikovany vlivy v té casti zastavby, kde dojde k poklesu
tramvajového provozu a tedy 1 hlukove zatéZze. Rovnéz neni s ohledem na dostupnost
podkladii posuzovan piedpokladany pokles objemu individualni dopravy, k némuz v
urcité mife dojde diky zahusténi sité kolejové MHD.

4.1. Metodika hodnoceni

PouzZitd metodika hodnoceni vychazi ze zakladnich metodickych postupti
hodnoceni zdravotnich rizik (Health Risk Assessment) vypracovanych americkou
Agenturou pro ochranu Zivotniho prostiedi (US EPA), autorizaéniho navodu SZU
k hodnoceni zdravotniho rizika expozice hluku [9] a odborné literatury [10]. Postup
hodnoceni zdravotniho rizika je obecné sestaven ze Ctyf navazujicich krokt:

= Identifikace nebezpecnosti — jedna se o urceni faktori, které maji byt hodnoceny, popis
jejich vlastnosti se zaméfenim na nebezpecnost pro ¢lovéka a podminky, za kterych se
muZe projevit.

= Urceni vztahu davky a ucinku — kvantitativné hodnoti vztah mezi Urovni expozice
danému faktoru (latce v ovzdusi a mirou rizika).

= Hodnoceni expozice — obsahuje kvalitativni vyjadfeni kontaktu hodnoceného faktoru
S hranicemi organismu a kvantitativni vyjadfeni intenzity tohoto kontaktu. Cilem je ziskat
informaci, jakymi cestami, v jaké mife a v jakém mnozstvi je konkrétni populace
vystavena pusobeni hodnocené chemické latky, apod.

= Charakterizace rizika — obsahem této etapy je vyjadfeni miry zdravotniho rizika
exponované populace na zékladé poznatkli o nebezpecnosti ptisobiciho faktoru a odhadu
konkrétni expozi¢ni urovné. Jednd se o kvalitativni a kvantitativni popis odhadnutého
zdravotniho rizika pro sledovanou populaci, tj. vy€et vSech moZnych zdravotnich
poskozeni u sledované populace a uvedeni pravdépodobnosti jejich vzniku. Je nutno
popsat vSechny vychozi podminky a fakta zahrnutd do postupu hodnoceni rizik, jakoz
I vSechna zjednoduseni a nejistoty, které se zde promitaji. Takto hodnocena rizika je vzdy
nutno povazovat za potencidlni, avSak dostatecné¢ pravdépodobnd pro populaci
V z4jmovém uzemi.
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4.2. ldentifikace nebezpecnosti a vztahii davka — ucinek

Nepfiznivé uc€inky hluku na lidské zdravi jsou obecné definovany jako
morfologické nebo funkéni zmény organismu, které vedou ke zhorSeni jeho
funkci, ke snizeni kompenzacni kapacity vic¢i stresu nebo zvySeni vnimavosti
K jinym nepifiznivym vlivim prostiedi. U¢inky hluku na lidské zdravi je mozné
s ur¢itym zjednoduSenim rozdélit na ucinky specifické, projevujici se poruchami
¢innosti sluchového aparatu a na ucinky nespecifické (mimosluchové), kdy dochazi
k ovlivnéni funkci riznych systémut organismu.

Pfi bézné expozici hluku z dopravy se projevuji zejména systémové
(nespecifické) ucinky, u nichZ dochéazi k ovlivnéni funkei riznych systémi organismu,
Casto se na nich podili stresova reakce a ovlivnéni spanku a vysSich nervovych funkeci.
Chronicky stres zptsobeny hlukem mize piispét ke spusténi nebo urychleni pribéhu
U chorob s multifaktoridlnimi pfi¢inami. Za dostatecné prokdzané zavazné ulinky
hluku jsou podle aktudlni smérnice WHO [11] povaZovéany obtéZovani, ruseni spanku,
kardiovaskularni onemocnéni, zhorSeni kognitivnich funkci a poskozeni sluchového
aparatu. V nasledujicim ptehledu je uvedena stru¢na charakteristika téchto €inki dle
szU [12]:
= Obtézovani hlukem je nejobecnéjsi reakci lidi na hlukovou zatéz. Jako obtézovani je

ozna¢ovan psychicky stav vznikajici pfi mimovolném vniméni vlivi, ke kterym ma
jedinec zamitavy postoj a na které reaguje pocity odporu, podrazdénosti a v nékterych
ptipadech az psychosomatickymi poruchami; pro zjednoduSeni se jako obtéZovani
oznacuji 1 ostatni negativni emoce v souvislosti S hlukem (zlost, nespokojenost, uzkost,
rozruSenost). Obtézovani je vyznamné ovlivnéno individualnimi vlastnostmi
piijemce; z hlediska jednotlivce je tak povazovano za faktor s bezprahovym
pusobenim, coZ znamena, ze citlivou osobu mohou obtéZovat i nejtissi zvuky.

= Nepriznivé ovlivnéni spanku vlivem hluku se prokazatelné¢ projevuje zménami
fyziologickych reakci (zmény tepové frekvence, znamky probuzeni na EEG, zmény
Vtrvani stadii spanku, zvySend pohyblivost ve spanku, obtizné usinadni, probouzeni,
zkraceni spankového Casu), dostatecné dikazy existuji rovnéz pro subjektivné vnimanou
poruchu spanku, environmentalni nespavost a zvySené uZzivani 1€kt na spani. Zdravotni
nasledky ruseni spanku no¢nim hlukem zahrnuji zmény v hladinach stresovych hormont,
kardiovaskularni onemocnéni, psychické poruchy, obezitu, zkraceni ocekavané délky
zivota, zvySeny vyskyt pracovnich urazli a psychologicko-socidlni diisledky (ospalost a
Unava, rozmrzelost, sniZzena vykonnost, zhorSeni poznavacich schopnosti, naruSeni
socialnich kontakttt).

=  Ovlivnéni kardiovaskularniho systému piisobenim hluku bylo prokazano v tadé
epidemiologickych studii. Uzndvanym mechanizmem je zde stresova reakce organismu,
kdy zvukovy signal je podvédomé hodnocen jako alarmujici a dochazi ke stresové reakci
spojené s aktivaci autonomniho nervového systému a s uvolnénim stresovych hormont,
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coz vede k prechodnému zvySeni krevniho tlaku, tepu a vasokonstrikci. Po dlouhodobé
expozici se pak u citlivych jedincii mohou vyvinout trvalé ucinky, jako je hypertenze a
ischemickd choroba srde¢ni. Dal$imi moznymi mechanismy pitisobeni hluku na
kardiovaskularni systém jsou ubytek hoic¢iku (ktery je nésledkem opakovanych nervovych
vzruchl vyplavovan z organismu) nebo dlouhodoby nedostatku spanku a jeho dusledky.
Podle aktualnich dat WHO se za prokdzané povazuje zvyseni rizika ischemické choroby
srdecni bylo prokazano u hluku ze silni¢ni dopravy, naopak v ptipadé diive popisovaného
rizika hypertenze jsou nyni kvalita diikazii povazovana za nizkou, v ptipadé mrtvice jsou
vysledky rozporuplné.

=  ZhorSeni kognitivnich schopnosti vlivem hluku zahrnuje poruchy porozumeéni feci,
porucha pozornosti a snizeni kapacity pracovni paméti. Dusledkem je zhorSeni
vykonnosti, zhorSeni vysledkl pti plnéni tkold, chyby pfi préaci, popiipad¢ vznik nehod a
urazi. Hluk také mlze zdvaznym zpisobem narusit komunikaci feci, poptipad€ piekryvat
jiné informacn¢ dualezité signdly. ZhorSeni komunikace fe¢i ma fadu prokézanych
nepiiznivych disledkti v oblasti chovéni a vztahi, vede k podrazdénosti, nejistoté, poklesu
pracovni vykonnosti a pocitim nespokojenosti. Pfi terénnich vyzkumech byl potvrzen
vztah mezi hlukem z letecké dopravy a zhorSenim schopnosti ¢teni, porozuméni feci a
vykonnosti v testech u Skolnich déti, v ptipadé€ hluku ze silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy jsou
vysledky nekonzistentni a kvalita ditkazli je nedostatecna.

= Poskozeni sluchového aparatu v zisad¢ zahrnuje dva mechanismy. Extrémné vysoké
hladiny akustického tlaku mohou vyvolat akustické trauma, jehoz podstatou je poranéni
bubinku, sluchovych kiistek nebo blanitého labyrintu a nasledkem je pak trvalé poSkozeni
sluchu. Pii dlouhodobém az celozivotnim piisobeni hluku na sluchovy aparat dochazi
k poskozeni sluchu, jehoZ podstatou jsou zprvu piechodné a posléze trvalé funkéni a
morfologické zmény smyslovych a nervovych bunék Cortiho orgdnu vnitiniho ucha. Tyto
poruchy se zpocatku projevuji doasnym zvySenim sluchového prahu, pii dalSim plisobeni
hluku dochazi po urcité latenci k trvalému poSkozeni sluchu. Poskozeni sluchu je
dostatecné prokazano u pracovni expozice hluku v zavislosti na vysi ekvivalentni hladiny
akustického tlaku a trvani let expozice, existuje vSak i1 u hluku v mimopracovnim
prostiedi, napt. v souvislosti s hlukem z volnoCasovych aktivit. Ztrata sluchu je pak
obvykle vysledek kombinované expozice hluku z riznych zdroji, tj. z pracovniho a
zivotniho prostiedi a z volnocasovych aktivit.

Za ucinky s nizsi kvalitou dikazi (€1 s nejistou existenci vztahu k hlukoveé
expozici) jsou povazovany zvyseni rizika vzniku diabetu, obezity, vlivy na t€hotenstvi
a vyvoj plodu a na mentalni zdravi [11].

Plisobeni hluku je povazovéano za bezprahové (tj. nelze stanovit bezpe¢nou mez,
pod niz se jiz u¢inek nevyskytuje), v praxi se vSak pracuje s urCitymi meznimi
hodnotami, nad nimiz je zavislost ucinku na hlukové expozici povazovéana za
vyznamnou. WHO [11] uvadi nasledujici doporucené expozi¢ni hodnoty pro hluk ze
silni¢ni dopravy:
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» pramérna hodnota, vyjadiena hlukovym ukazatelem den-vecer-noc (Lgyn) — 53 dB
* nocni hluk (L) - 45 dB

Pro kvantitativni vyhodnoceni vlivli hluku ze silni¢ni dopravy v feSeném uzemi
byly pouzity postupy, stanovené autorizaénim navodem SZU [9] a vychazejici z Annex
IIT Smérnice komise (EU) 2020/367. Hodnoceni je provedeno pro nasledujici Gcinky
hluku:
= vysoké obtézovani
= vysoké ruseni spanku

= ischemickou chorobu srde¢ni (ICHS)

Pro vysoké obtézovani a vysoké ruSeni spanku je stanoveno tzv. absolutni
riziko, které je vyjadieno jako podil osob s danym u¢inkem v rdmci celkového poctu
exponovanych obyvatel v daném vypoctovém bod€ ¢i1 pasmu hlukové zatéze.
Vypoctoveé rovnice jsou nasledujici:

ARpasiiice = (78,927 — 3,1162 x Lgy + 0,0342 x Layn?) / 100

AR5, siinice = (19,4321 — 0,9336 x Lgyn + 0,0126 x Lgyn?) / 100

kde:

ARua siinice = absolutni riziko pro vysoké obtézovani hlukem ze silni¢ni dopravy

ARHsp siinice = absolutni riziko pro vysoké ruseni spanku hlukem ze silni¢ni dopravy

Lavn = hlukovy ukazatel den-vecer-noc

L, = hluk v no¢ni dobé

Pro stanoveni hlukového ukazatele Ly, byl pouzit postup dle SZU [13].
Kvantifikace je provedena v souladu s metodickymi postupy pro Ly, >45dB a L, >
40 dB. Ve vlastnim kvantitativnim vyhodnoceni je pak pro piehlednost uveden
ptepocet na celou dotéenou populaci.

Riziko vzniku ischemické choroby srdecni (ICHS) ve vztahu k hluku se
kvantitativné vyjadfuje jako relativni riziko vztahujici riziko v populaci exponované
hluku k riziku v populaci hluku neexponované. Pro kvantifikaci je pak pouZit postup,
zalozeny na ureni tzv. populacni atributivni frakce, kterd se miZze skladat
Z exponovanych 1 neexponovanych osob, popiipadé mohou byt exponované osoby
vystaveny rizikovému faktoru v rizné mife. Jednotlivym segmentim populace
(vyjadienym jako podil z celkového poctu obyvatel feSené¢ho Uizemi) je piifazena
expozice hluku ze silni¢ni dopravy (Lgy,). Nasledné je pro kazdy segment urceno
relativni riziko vzniku ICHS podle rovnic:

RR|CHS, silnice = 1,007733Ldvn'53 prO Lan > 53 dB
RRichs, silnice = 1 ... pro Lgyn <53 dB
kde:

24



ZMENA C. Z 3122/11

"‘e m AKUSTICKE POSOUZENI

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELC) HODNOCENI VLIVU HLUKU NA LIDSKE ZDRAVI

RRcHs, silnice = relativni riziko vzniku ICHS v populaci exponované hluku o dané Lgy,

Soucasné je pro kazdy segment populace urcen podil obyvatel v ramci feSen¢ho
uzemi. Absolutni ro¢ni pocet ptipadi ICHS, odhadovany jako nasledek hluku ze
silni¢ni dopravy v feSeném izemi je pak uréen podle vzorce:

N = 5(pj x (RRj — 1)) / (% (py * (RRj— 1)) + 1) x I x P

kde:

p; = podil populace v daném segmentu

RR; = relativni riziko vzniku ICHS v rdmci daného segmentu populace

I = incidence ICHS v neovlivnéné populaci, uvazovana je hodnota 9,275 na 1000 osob
a rok dle autoriza¢niho navodu [9]

P = pocet obyvatel v feSeném tzemi

4.3. Vyhodnoceni expozice

Jak je uvedeno vySe, kvantifikace ucinkli hluku byla provedena pro tu cast
izemi, kde mtze vlivem zmény UP dojit potencialné k naristu hlukové zatéze. Pro
potieby kvantifikace U€inkd imisni zatéze byly jednotlivym vypoctovym bodim,
reprezentujicim obytnou zéastavbu pfiiléhajici k hodnocenym zdrojim hluku, ptfifazeny
pocty ovlivnénych obyvatel. Jedna se o vypoctové body 7 — 10, 12 a 13.

V ramci vypoctové oblasti se obytnd zastavba, u niZ je moZné ocekavat
potencidlni zvySeni hlukové zatéze, nachazi podél ulice Litavskd a u Kubanského
nameésti. Jednd se o blokovou zéastavbu obytnych doml o vySce 3 — 8 nadzemnich
podlazi. Pro potfeby hodnoceni byly na zakladé podklada CUZK zjistény podty byt
V jednotlivych domech, které byly s pouzitim udaji CSU piepoéteny na poéty obyvatel
a zaokrouhleny na celé desitky nahoru.

Hodnoceni bylo provedeno pro celkovy pocet obyvatel v piislusnych domech,

bez ohledu na skuteCnost, ze cast obytnych mistnosti mé& okna na fasadach
odvracenych od zdroje hluku, vysledné hodnoceni je tak na stran¢ bezpec¢nosti.

Celkovy pocet obyvatel okolni zéastavby zahrnutych do kvantitativniho
vyhodnoceni ¢ini 410. Hlukova expozice je uvedena v tabulce 7.

Jak je patrné ztabulky 7, veSkerd dotéend obytnd zastavba (tzn. 100 %
hodnocenych obyvatel) se nachazi v pasmech hlukové zaté¢Ze nad hranici
doporucenych hodnot dle smémic WHO (53 dB ve dne a 45 dB v noci). Tato
skutecnost plati jak pro vychozi stav, tak i1 pro stav po zméné ¢. 3122/11.
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4.4. Charakterizace rizika

Na ziklad¢ wvysledkii akustického

posouzeni byly kvantifikovany mira

obtézovani hlukem, ruseni spanku a nartst vyskytu ICHS. Vypocet je sice zatizen
pomérné nebot” nezohlednuje
obvodového plasté budov, vyskyt 0sob v misté bydlisté a odliSnou vnimavost jedinct
vuci hluku, presto jej lze povazovat za dostaCujici k vyhodnoceni vlivli posuzované
zmény UP.

vyznamnou nejistotou, riznou nepruzvucnost

Vysledky kvantifikace piislusnych G¢inkia hluku dle autorizaéniho navodu SZU
[9], tzn.silného obtézovani, silného ruseni spanku a vyskytu ischemické choroby
srdeCni (ICHS), pak uvadi nasledujici tabulka. Vysledky jsou platné pi1 zohlednéni
opatfeni, zahrnutych do vypoctu hlukové emise (tab. 1), tzn. zejména redukce rychlosti
tramvaji v blizkosti Kubanského nam. v no¢ni dobé¢.

Tab. 8. Celkové hodnoty miry silného obtéZovani, silného ruseni pii spanku a narist

vyskytu ICHS

Stav Silné obtéZovani Silné ruseni spanku Narist vyskytu ICHS
Vychozi stav 67 19 0,2310
Po zméng UP 70 20 0,2509
Rozdil 3 1 0,0199

Pro dotcenou populaci v okolni zastavbé byl vypocten nartst poctu silné
obtézovanych a pfi spanku ruSenych obyvatel v fadu nizSich jednotek ptipada (resp.
pro ruSeni spanku 1 ptipad). Zména miry kardiovaskularniho rizika pak ¢ini 0,02, coz
predstavuje nartist vyskytu jednoho nového piipadu ICHS za 50 let. Uvedené hodnoty
l1ze povazovat za nadhodnocené, nebot’ bylo uvazovéano s celkovym poctem obyvatel,
zatimco ve skute¢nosti vSak ma ¢ast obytnych mistnosti okna na fasadach odvracenych
od posuzované tramvajové trati. Skutecné uinky hlukové zatéze tak budou nizsi oproti
vypoctenym hodnotam.

Z provedeného vyhodnoceni vyplyva, ze v dotené populaci je nutno ocekavat
mirny nardst u¢inkt hluku na obyvatele. Tento nértst nepfesdhne akceptovatelnou
miru (coZ je dano jiz skuteCnosti, Ze hluk z provozu trati bude plnit stanovené
hygienické limity), ptfesto je vSak vhodné v ramci dal§i pifipravy zdméru provéfit
moznost uplatnéni dodateCnych opatteni ke snizeni hlukové zéatéze obyvatel (napf.
vymeénu stavajiciho povrchu vozovky v Litevské ulici).
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Kromé vySe popsanych dopadl dojde v podstatné c¢asti okoli ke sniZeni
tramvajového provozu a tim i hlukové zatéze a vlivii obtézovani a ruseni, ptipadné
I miry zdravotniho rizika. Jedna se o:

= okoli Vinohradské ulice smérem do Strasnic, kde se obytna zastavba nachazi v tiseku
od ul. Za Strasnickou vozovnou dale na vychod, s pokraovani tramvajovych linek
ulici Cernokosteleckou nebo Starostrasnickou

=  okoli VrSovické ulice od Kubanského nameésti smérem na vychod a nasledn¢ ulice

V Olsinach

Na obou trasach je uvazovano s poklesem tramvajové dopravy ve stejném
objemu, jako bude veden po nové trati, tzn. 240 spoji v denni a 24 spojii v no¢ni dob¢.
V zastavbé, dotéené snizenim hluku, se nachazi fadove vyssi tisice obyvatel.

Zahusténi sit€¢ kolejové MHD rovnéZz vytvaii podminky pro zvySeni jeji
atraktivity a konkurenceschopnosti vii¢i dopravé individualni diky zkraceni ptepravni
doby na pftislusnych relacich. V disledku toho 1ze oCekavat t€Z mirné snizeni intenzity
automobilové dopravy, a to zejména na severojizn¢ orientovanych komunikacich v
uzemi mezi ulicemi VrSovicka a Vinohradska, které se opét projevi snizeni hlukové
zatéze a miry ovlivnéni obyvatel hlukem.

4.5. Nejistoty v hodnoceni

Pfi interpretaci vysledki hodnoceni vlivli na lidské zdravi je nutno zohlednit
nejistoty, kterymi je vzhledem k soucasnému stavu poznani hodnoceni zatiZzeno. Jedna
se o nejistoty v nasledujicich oblastech:

* stanoveni intenzit automobilové dopravy pro vyhledovy horizont izemniho planu

= vliv celospolecensky vyznamnych udalosti na celkové vzorce piepravy osob a
materidlu v rdmci meésta (pandemicka ¢i politicka situace)

» vliv dopravné-organizacnich opatieni k regulaci dopravy (mimo opatfeni jiz
zahrnutych v dopravnim modelu)

= expozicni scénaf pro obyvatelstvo Zijici v okoli, pohyb obyvatel mimo bydlisté a jejich
vyskyt ve vnéjSim prostredi

» rozdilna vzduchovd neprizvucnost obvodového plast¢ budov, ovlivnéni expozice
rozmisténim obytnych mistnosti v jednotlivych domech

» ovlivnéni individualniho rizika zejména rozdilnym stupném vnimavosti a citlivosti
exponovanych osob

* dostupné informace o vztahu mezi hlukovou expozici a jejimi zdravotnimi Ucinky.
Zejména v piipadé kardiovaskularnich onemocnéni je nutno upozornit, Ze pouZzité
kvantitativni vztahy nejsou zatim jednoznacné prokazany a jsou pouzity v ramci
predbézné opatrnosti.
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Pres uvedené nejistoty lze udaje o zdravotnich rizicich povaZovat za dostatecné
spolehlivé ve vztahu k celkovym zavérim o vlivu hodnocené zmény UP na celkovou
miru zdravotniho rizika.

4.6. Navrh opatieni

Zékladnim opatftenim k ochran¢ lidského zdravi je dodrZeni stanovenych
hygienickych limitdh hluku =z provozu tramvajové trati, specifikace mozZnych
technickych feSeni je uvedena v kapitolach vénovanych akustickému posouzeni.
V dalSich stupnich projektové ptipravy lze doporucit provéfeni miry naristu
zdravotniho rizika v disledku expozice hluku a ptipadné uplatnit dodatecna opatteni
ke snizeni hlukové zatéze obyvatel.

4.7. Zavéreéné zhodnoceni

Jak ukazuje hodnoceni zdméru z hlediska hlukové zatéze, v lokalité je nutno
ocekavat urcity narast hlukové zatéze, ktery se projevi mirnym navySenim ucinki
hluku na obyvatele. Vysledny nartst je hodnocen jako akceptovatelny s tim, Zze v rdmci
dalsi ptipravy zaméru je doporuceno situaci na zédkladé podrobného posouzeni proveétit
a pripadné uplatnit dodate¢na opatieni ke snizeni hlukové zatéze obyvatel.

SouCasné¢ lze ocekavat, ze vlivem realizace nové tramvajové trati dojde
U rozsahlé ¢asti zastavby k poklesu hlukové zatéze diky piesunu casti spoji do nové
trasy, pti¢emz snizeni hluku se dotkne fadové vyssiho poctu obyvatel.
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5. ZAVER

Cilem ptedlozené studie je posoudit vliv zmény €. Z 3122/11 izemniho planu
sidelniho utvaru hl.m. Praha na akustickou situaci a miru zdravotniho rizika
z expozice hlukem.

Akusticka situace

Ve vychozim stavu lze v feSeném Uzemi ocekavat plnéni hygienickych limiti
Z provozu tramvajovych trati.

Vlivem odsouhlaseni posuzované zmény €. Z 3122/11 vnikne novy zdroj hluku,
ktery pti aplikaci technickych opatieni a danych intenzitdich dopravy bude plnit
stanovené hygienické limity.

V sir§im okoli dojde vlivem odsouhlaseni zmény vyhradné k poklesu hlukové
zatéze, protoze dojde k ptevedeni Casti dopravnich intenzit tramvajovych linek na
novou trasu. Zmeéna tak nezplsobi narGst hlukové zatéZze nad hranici stanovenych
hygienickych limitd. U silnicni dopravy nedojde vlivem odsouhlaseni zmény
K Gipravam intenzit.

Celkové hlukové zatiZzeni se v blizkosti posuzované zmény zvysi ptfidanim
nového zdroje hluku. Ve vétsi vzdalenosti od stavajicich zdroji hluku lze ocekavat
vyS$§i nartst hlu€nosti, niz§i pak v blizkosti stavajicich komunikaci v uzemi
(Vinohradska, Ruska, Litevské, VrSovicka atd.) Podél Litevské by doslo k eliminaci
naristu hluku zplisobené¢ho odsouhlasenim zmény, pokud by doSlo k vymeéné
stavajiciho povrchu vozovky, ktery je z dlazebnich kostek.

Celkové Ize vliv zmény UP &. Z 3122/11 hodnotit jako akceptovatelny.

Mira zdravotniho rizika

Vlivem realizace zaméru byly zjiStény zmény v hlukové zatézi, které se projevi
mirnym navySenim u¢inkt hluku na obyvatele, a to zejména v prostoru Litevské ulice a
Kubanského namésti. Pro dotenou populaci v okolni zastavbé byl vypocten narlst
poctu silné¢ obtézovanych a pii spanku rusenych obyvatel v fadu nizsich jednotek
ptipadl (resp. pro ruseni spanku 1 ptipad). Zména miry kardiovaskuldrniho rizika pak
¢ini 0,02, coz predstavuje nartst vyskytu jednoho nového piipadu ICHS za 50 let.
Uvedené hodnoty 1ze povazovat za nadhodnocené, nebot’ bylo uvazovano s celkovym
poCtem obyvatel, zatimco ve skutecnosti vSak ma ¢ast obytnych mistnosti okna na
fasddach odvracenych od posuzované tramvajové trati. Skuteéné ucinky hlukové
zatéze tak budou nizsi oproti vypoctenym hodnotam.
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Zmény v mife zdravotnich rizik jsou hodnoceny jako akceptovatelné za
piredpokladu dodrzeni opatieni ke splnéni hlukovych limitd. V ramci dalsi pfipravy
zdméru je doporuceno provéfit moznost uplatnéni dodatecnych opatieni ke snizeni
hlukové zatéze obyvatel (napt. vyménu stavajiciho povrchu vozovky v Litevské ulici).

SouCasné lze ocekavat, ze vlivem realizace nové tramvajove trati dojde
U rozsahlé casti zastavby (v okoli Vinohradské a VrSovické ulice a navazujicich tsekt
trati ve StraSnicich a VrSovicich) k poklesu hlukové zatéZze diky ptresunu casti spoji do
nov¢ trasy, pticemz snizeni hluku se dotkne fadové vyssiho poctu obyvatel. Zahusténi
sit€¢ kolejové MHD rovnéz vytvaii podminky pro zvySeni jeji konkurenceschopnosti
vici doprave individualni, tim ptispiva k poklesu celkové dopravni zatéze tizemi, které
se rovnéZ projevi snizenim hlukové zatéze (ovSem jiZ mirn€jSim). Tyto pozitivni vlivy
je mozné ocekavat zejména na severojizn¢ vedenych komunikacich v tzemi mezi
ulicemi VrSovickéa a Vinohradska.
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