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1. UVOD

Cilem ptedlozené studie je posoudit vliv zmény ¢. Z 3123/11 uzemniho planu
sidelniho utvaru hl.m. Praha na akustickou situaci a miru zdravotniho rizika
z expozice hlukem.

PtedloZzené posouzeni je zpracovano pro potieby vyhodnoceni vlivii na
udrzitelny rozvoj uzemi. Svym vyznamem by mélo slouzit ptfedevSim k potiebam
strategického planovani v pfedmétnych uzemich.

Ve studii jsou vyhodnoceny ocekavané akustické prispévky z provozu
navrhované tramvajové trati, lokdln¢ je doplnéno posouzeni o porovnani ocekavané
akustické situace pro vyhledové obdobi UP hl. m. Prahy pro stav bez navrhované
zmény a po jejim odsouhlaseni. Vyhodnoceni probéhlo na zikladé¢ podkladového
dopravniho modelu, ktery zpracoval IPR Praha.
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2. VSTUPNI DOPRAVNI DATA

Podkladem pro vyhodnoceni zmény ¢. Z 3123/11 je dopravni model,
zpracovany IPR Praha pro vyhledové obdobi UP hl. m. Prahy [8].

Piedmétem zmény UP je usek tramvajové traté Dvorce Bud&jovicka (ulicemi
Jeremenkova a Olbrachtova) s napojenim na stavajici pravobiezni tramvajovou trat
Modransk4 — Podolské nabrezi.

Vychozi dopravni zatizeni MHD (autobusy a tramvaje) dle platného UP hl. m.
Prahy ukazuje schéma 1. Stav pfi odsouhlaseni zmény po prodlouzeni tramvajové trasy
ukazuje schéma 2.
Schéma 1. Pocet linek MHD pro vyhledovy horizont UPn
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Ve studii jsou vyhodnoceny ocekavané akustické piispévky z provozu
navrhované tramvajové trati, lokalné je doplnéno posouzeni o porovndni ocekavané
akustické situace pro vyhledové obdobi UP hl. m. Prahy pro stav bez navrhované
zmény a po jejim odsouhlaseni. Jedna se o usek Podolského nabiezi, kde dochazi
k navySeni stavajiciho tramvajového provozu a o ulici Antala Staska, kde dojde
k navyseni prijezdi linek autobusové hromadné dopravy.
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Schéma 2. Poéet linek MHD pro vyhledovy horizont UPn po odsouhlaseni zmény
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Pro vyhodnoceni celkové hlukové zatéze ze silnicni dopravy v ulici Antala
Staska byly doplnény udaje také o individudlni dopravu Vv uzemi, a to z dopravniho
modelu platného UP HMP, vytvofené¢ho IPR Praha pro potfeby Vyhodnoceni vlivi
Uzemniho planu hlavniho mésta Prahy (Metropolitni plan) na Zivotni prostiedi v roce
2022. Intenzity na ulici Antala StaSka ukazuje nasledujici tabulka. Pocet linek MHD
byl ptevzat z aktualniho posouzeni (schéma 1).

Tab. 1. Intenzity dopravy na ulici Antala Staska, vyhled UPn

Vozidla bez MHD MHD
, , , . BUS
Posuzovany tsek Osobni Pomala vozidla BUS o,
vozidla nad 3,5t 24hod foct
doba
Antala Staska (Na Strzi — Kr¢ska) 2 800 52 347 55
Antala Staska (Kréska — Bud&jovicka) 3 868 128 547 79

Podil no¢ni dopravy byl uvazovan ve shodé s poklady od TSK hl. m. Prahy ve
vys$i 5 % celodennich intenzit.
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Navrh tramvajové trati vychazel z nasledujici parametrizace. Vychozi emise
byla stanovena na zakladé metodiky uvedené v programu Hluk+, ktera se vztahuje
K tramvajim typu dvouvozovych souprav T3. Oproti zékladnim parametrim
v metodice, kde je specifikovana hlukova emise pro rychlosti 30, 60 a 80 km.h™, byla
uvazovéna zékladni navrhovana rychlost ve vysi 40 km.h™,

Velikost utlumu technickych opatieni byla ptevzata z odborné literatury nebo
z vysledki méfeni na rekonstruovanych prazskych tramvajovych tratich. Velikost
utlumu byla zvolena konzervativné z hlediska stfednédobého uzivani trati. Korekci pro
vyuziti tramvaje 15T oproti tramvaji T3 pievzal zpracovatel zarchivu méfeni
zpracovatele. Konstrukce svrsku se predpoklada z bezzlabkovych kolejnic upevnénych
pfevazné na betonovych nebo dfevénych prazcich ve Stérkovém lozi. Emise hluku
7,5m od tramvajové trati (oba sméry) a zohlednéna opatfeni ukazuje nasledujici
tabulka.

Tab. 2. Emise z provozu na navrhované tramvajové trati

Zdroj hluku Denni doba | No¢ni doba
oba sméry — rychlost 30 km.h™, Zlabkové kolejnici, dvouvozové soupravy T3 61,7 dB 55,9 dB
+ vozovy park, tramvaje 15T v 60 % podilt ze vSech dvouvozovych souprav 59,9 dB 54,1 dB

+ bezzlabkova (hlavova) kolejnice 56,9 dB 51,1 dB
+ vliv zvy3eni rychlosti na 40 km.h™ 59,4 dB 53,6 dB
+ pruzné svérky, bokovnice 56,4 dB 50,6 dB

+ antivibra¢ni rohoze 54,4 dB 48,6 dB

3. AKUSTICKE POSOUZENI
3.1. HIluk v uzemi ve stavajicim stavu

Pro posouzeni lokalit byly pfevzaty vysledky z Hlukové mapy Prahy. Zakladni
informacni vrstvy hlukové mapy prezentuji hladiny hluku ve dne a v noci (deskriptory
L aeg,16n @ Laegsn). HIUK Z automobilové a tramvajové dopravy ukazuji nasledujici mapy
povrchové dopravy. Celkova akusticka situace pro denni dobu (06:00 — 22:00) a pro
no¢ni dobu (22:00 — 06:00) prezentuje stav k roku 2016. Pro IPR Praha ji zpracovala
EKOLA group, spol. sr. 0. v roce 2017.

Hlavnim zdrojem hluku v uzemi je automobilova doprava. Jedné se predevsim
0 hlavni silnice v izemi V prostrou planované trasy, ulice Jeremenkova a navazujici
Olbrachtova. Dalsimi zdroji hluku je silni¢ni a tramvajova doprava v ulici Podolské
nabiezi a silni¢ni doprava v ulici Na Strzi.

Podél Jeremenkovy a Olbrachtovy ulice (tj. v prostoru navrhované zmény) lze
zaznamenat ekvivalentni hladiny akustického tlaku v pasmu od 65 do 70 dB v denni
dobu a od 55 do 60 dB vnoc¢ni dobu. Obrazky 1 a 2 zobrazuji hlukovou situaci
V zajmovém tzemi v denni (6:00 — 22:00 hod) a no¢ni dob¢ (22:00 — 6:00 hod).
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3.2.  Vypoctové body

Vyhodnoceni ekvivalentni hladiny akustického tlaku ve vypoctovych bodech
bylo provedeno v chranéném venkovnim prostoru a v chranéném venkovnim prostoru
staveb. Dle zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vetfejného zdravi, se chranénym
venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pied ¢asti jejich
obvodoveého plasté, vyznamny z hlediska pronikdni hluku zven¢i do chranéného
vnitiniho prostoru bytovych domi, rodinnych domt, staveb pro ptedSkolni a Skolni
vychovu a vzdélavani, staveb pro zdravotni a sociadlni ucely, jakoz 1 funkéné
obdobnych staveb.

Podle natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané¢ zdravi pfed neptiznivymi
ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéSich ptedpist je poté prostorem vyznamnym
Z hlediska pronikani hluku prostor pted vyplni otvoru obvodového plasté stavby
zajistujici pfimé ptirozené vétrani, za niZ se nachazi chranény vnitini prostor stavby,
pokud tento chranény prostor nelze pfimo vétrat jinak. Prostorem vyznamnym muze
byt stejné tak boc¢ni fasada domu s okennimi prvky, kterd je méné hlukové zatizena
nez ¢elni fasada domu, kterd tak nema chranény venkovni prostor stavby definovan,
blize schéma 3.

Schéma 3. Definice chranéného venkovniho prostoru staveb

Chranényvenkovni
prostoristavby

Chranény
venkovni
prostor,
stavby

Chranény
venkovni
prostor
stavby

Nuceny pfivod vzduchu

Ve studii jsou vyhodnoceny akustické dopady u staveb, které by mohly byt
posuzovanym navrhem vyznamnéji zasazeny. Jednd se 0 vybrané objekty v mistech,
kde je planovana nova tramvajova trat’ a soucasné v mistech, kde dojde k vyznamnym
upravam dopravnich poméra.

Vypocet v bodech byl proveden na hranici chranéného venkovniho prostoru
staveb (tj. 2 m od fasddy hodnocenych objektil) ve vySce reprezentativniho druhého
nadzemniho podlazi. Seznam hodnocenych bodl prezentuje tabulka 3, jejich umisténi
ukazuje schéma 4. Podél vlastni trati byly umistény vypoctové body 1 az 12, body 13
az 15 byly stanoveny pro ovlivnéni zastavby, kde dojde vlivem odsouhlaseni zmény
K navyseni dopravnich poméra.
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Tab. 3. Seznam vypoctovych bodi

Body Chranény prvek Vyuziti Umisténi
1 byt bytovy dim Dvorecké namésti 762/6
2 byt bytovy dim Jeremenkova 597/10
3 byt bytovy dim Jeremenkova 410/14
4 byt objekt k bydleni Jeremenkova 372/15
5 byt objekt k bydleni Jeremenkova 758/34
6 byt objekt k bydleni Jeremenkova 510/41
7 byt bytovy dim Jeremenkova 1025/78
8 byt bytovy dim Jeremenkova 1171/102b
9 byt objekt k bydleni Jeremenkova 890/137
10 byt bytovy dtim Olbrachtova 1046/18
11 byt bytovy dim Olbrachtova 1056/42
12 byt bytovy dim Olbrachtova 1063/60
13 byt bytovy dim Podolské nabiezi 1125/2a
14 byt bytovy dim Antala Staska 1009/31
15 byt bytovy diim Antala Staska 1024/61

Schéma 4. Rozmisténi vypoc¢tovych bodi

@® Vypottovy bod
=% — Tramvajova trat' v ramci zmény Z 3123/11
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3.3. Metodika vypoctu

Modelovani hlukové zatéze bylo provedeno pomoci programu Hluk+, verze
14.05. Profi [2]. Program umoziuje vypocet hladin hluku ve venkovnim prostiedi,
zpusobeného dopravnimi a stacionarnimi zdroji akustického zatiZeni. Program
je kompatibilni s "Metodickym navodem pro méfeni a hodnoceni hluku
Vv mimopracovnim prostiedi" (Véstnik MZ CR, &astka 11/2017 ze dne 18. 10. 2017)
[5]. Soucasné zahrnuje metodiku ,,Vypocet hluku z automobilové dopravy — Manual
2018 — verze 2020 autorizovany RSD CR [3], ktera byla projednana, posouzena
aschvalena Centralni komisi Ministerstva dopravy CR dne 5. 2. 2019, zn.
90/2019-10-UPR/3 a zmény v aktualizaci 2020 byly akceptovany Ministerstvem
zdravotnictvi CR dne 30. 11. 2020 pod ¢.j. MZDR 201516/2019-14/QVZ.

Na zaklad¢ grafického =zadani konkrétni situace a podrobnych dat
0 posuzovaném zdroji hluku model umoznuje:
= vypocet hluku v jednotlivych vybranych bodech,
= vypocet polohy charakteristickych izofon Laeg,

* vyhodnoceni plo§ného rozloZeni hluku v zadanych pasmech Lagg.

Program Hluk+ pracuje na zdkladé¢ metody raytracing, pracuje s 3D vypoclty
a automaticky pouziva vicenasobnou difrakci. Model zohlediiuje podélny profil
hodnocenych komunikaci vcéetné zafezii, ndsypu, estakdd a jejich vliv na Sifeni
zvukovych vin. V modelu byl zohlednén digitalni model terénu Gzemi.

Vypocty byly provedeny pro denni i no¢ni dobu. Podil denni a no¢ni dopravy
byl urcen na zdkladé¢ dopravnich podkladti TSK hl. m. Prahy, stejné tak rychlost na
komunikacich. Intenzity dopravy byly zaddny v dé€leni na automobily do 3,5 tuny
(osobni automobily) a automobily s hmotnosti nad 3,5 tuny (nakladni automobily).
Nejistota vypoctu je uvadéna o hodnoté + 2 dB. Terén byl posuzovan jako plné
odrazivy, vysledky jsou na strané¢ bezpecnosti.

V modelovych vypoctech byly uvaZzovany standardni odrazy od fasad objekti,
korekce pro odraz od stén byla uvazovana ve vysi 3 dB (Cinitel pohltivosti stén = 0).
Zaucelem porovnani hodnot s hygienickym limitem je hodnocen pouze dopadajici
hluk, tj. bez odrazu od prilehlé fasady, ktery je stanoven vypoctem.

11
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3.4. Nejvyssi pripustné hodnoty venkovniho hluku

Zékladni poZzadavky na ochranu obyvatel pfed hlukem jsou stanoveny v zakoné
¢. 258/2000 Sb., o ochran¢ veiejného zdravi, v § 30. Tento zdkon mj. uklada
vlastnikiim, resp. spravcim pozemnich komunikaci, Zeleznic a dalSich objektt, jejichz
provozem vznika hluk (zdroje hluku), povinnost zajistit technickymi, organiza¢nimi
a dalSimi opatfenimi, aby hluk neptekraCoval hygienické limity upravené provadécim
pravnim pfedpisem pro chranény venkovni prostor, chranéné vnitini prostory staveb
a chranéné venkovni prostory staveb a aby bylo zabranéno nadlimitnimu pfenosu
vibraci na fyzické osoby v chranéném vnitinim prostoru stavby.

* Chranénym venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou
uzivany k rekreaci, lazeiiské 1é¢ebné rehabilitacni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich
a zemé&délskych pozemkd.

* Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m
pred casti jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani hluku zvenci
do chranéného wvnitiniho prostoru bytovych domt, rodinnych domu, staveb
pro ptedskolni a skolni vychovu a vzdé€lavani, staveb pro zdravotni a socialni ucely,
jakoz 1 funk¢éné obdobnych staveb. Co se povazuje za prostor vyznamny z hlediska
pronikani hluku, stanovi provéadéci pravni predpis.

* Chranénym vnitinim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach
zafizeni pro vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socidlni ucely a ve funkcné
obdobnych stavbach a obytné mistnosti ve vSech stavbach. Rekreace pro ucely podle
véty prvni zahrnuje i uzivani pozemku na zdkladé vlastnického, ndjemniho nebo
podndjemniho prava souvisejictho s vlastnictvim bytového nebo rodinného domu,
najmem nebo podnajmem bytu v nich.

Pro zjednoduseni je v textu zminovana chranénd zastavba, tedy zastavba, ktera
ma dle zdkona €. 258/2000 Sb., definovany chranény venkovni prostor stavby.

Vzhledem k ucelu a vétsi srozumitelnosti studie je v textu pouzivano slovo hluk
misto vécné spravného vyrazu akusticky tlak, rovnéZz se v textu automaticky rozumi,
ze hodnota hluku (akustického tlaku) je uvazovédna s vahovym filtrem A.

Hlukové limity pro venkovni hluk stanovuje nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.,
0 ochran¢ zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjsich
ptedpisti [1]. Limity ekvivalentnich hladin akustického tlaku A ve venkovnim prostfedi
se stanovi jako soucet zakladni hladiny Laeqt = 50 dB a nékteré z korekci uvedenych
v tabulce 4 (korekce se nescitaji). Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor
staveb pricita dalsi korekce -10 dB.

12
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Tab. 4. Stanoveni hlukovych limiti dle NV €. 272/2011 Sb. ve znéni pozdéjSich piedpist

Korekce [dB
Zpusob vyuziti izemi [dB]

1) 2) 3) 4)

Chranéné venkovni prostory ostatnich staveb a chranéné ostatni

, 0 +5 +10 +20
venkovni prostory

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdrojt a hluk ze ZelezniCnich stanic zaji$tujicich vlakotvorné prace, zejména
rozfadovani a sestavu nékladnich vlakt, prohlidku vlakd a opravy vozil. Pro hluk ze Zelezni€nich stanic zajiStujicich
vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu ptede dnem 1. listopadu 2011, se pficita pro no¢ni dobu dalsi korekce
+5dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, neni-li dale uvedeno jinak, na silnicich III. tfidy, mistnich komunikacich III.
tiidy a ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdgjsich predpist.

3) PouZije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a II. tfidy a mistnich komunikacich 1. a II. tfidy v tzemi, kde hluk
z dopravy na téchto komunikacich je ptevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se
pro hluk z dopravy na drahdch v ochranném pasmu drahy. Pouzije se pro hluk z dopravy na tramvajovych a
trolejbusovych drahach vedenych po silnicich I. a II. tfidy a mistnich komunikacich I. a II. tfidy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Hygienické limity hlukové zatéZze pro hodnoceny zdroj uvadi tabulka 5.
Navrhovana tramvajova trat’ je vedena po télese komunikaci II. tfidy. Podle zakona
0 drahdch 266/1994 Sb. ve znéni pozd¢jSich predpist, se pro drdhu vedenou po
pozemnich komunikacich nezfizuje ochranné pasmo. Pro hluk zprovozu na
tramvajové trati plati hygienicky limit komunikace, po které je vedena.

Tab. 5. Limity hlukové zatéZe pro chranény venkovni prostor staveb

Hygienicky limit pro chrinény venkovni prostor stivajicich staveb Laeg 622 [AB] | Laeq 206 [dB]

Hygienicky limit pro hluk z provozu na hlavnich komunikacich 60 50

Pro posouzeni zmén z provozu na tramvajové trati v profilu ulice Podolské
nabiezi bylo ovéfeno pouziti institutu staré hlukové zatéze. Stanoveni hygienického
limitu bylo provedeno v souladu s nafizenim vlady ¢. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi
pted nepiiznivymi ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozd¢jsich predpisi a piilohou H
metodického navodu pro méteni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostiedi, které
vydalo MZdr dne 18. 10. 2017.

Ve shod€ s § 12 odst. 4 NV se SHZ zjistuje mefenim nebo vypoctem z udaji
poskytnutych spravcem, poptipad¢ vlastnikem pozemni komunikace nebo drahy
0 roc¢ni primérné denni intenzité a skladbé dopravy v roce 2000.

Intenzity tramvajové dopravy v roce 2000 byly pfedany TSK hl. m. Prahy, pro
vyhledové obdobi UP hl. m. Prahy poté IPR Praha. Shrnuti uvadi nasledujici tabulka.
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Tab. 6. Intenzity dopravy na ulici Podolské nabiezi, profil Jeremenkova smér centrum

Pocet spoju den [6:00 - 22:00] noc [22:00 - 6:00]
Pocet spoji v roce 2000 700 70
Podet spojii ve vyhledu UPn po zméné Z 3123/11 1210 142

Ve vozovém parku pro vyhled byl uréen podil vozi Skoda 15T v ramci delsich
vozl ve vysi 60 % intenzit. Dale byla v modelovych vypoctech zohlednéna kvalita
tramvajového svrsku. Na trati byla/bude provedena rekonstrukce svrsku vcetné
protihlukovych opatfeni (osazeni bokovnic, antivibra¢nich rohozi atd.). Rekonstrukce
tramvajového télesa byla provedena po roce 2000, tato opatfeni proto nejsou
zohlednéna ve stanoveni hlu¢nosti pro rok 2000.

Porovnéani hlu¢nosti mezi hodnocenymi ¢asovymi horizonty pro tramvajovou
dopravu ukazuje tab. 7. Jedna se o hluk dopadajici na hranici chranéného venkovniho
prostoru hodnocenych objektl, tj. bez odrazu od prilehlé fasady. Navrhované
hygienické limity hluku pro dotéenou zéastavbu byly stanoveny nasledovné. Vychozi
hodnota pro posouzeni je akustické zatizeni k rozhodnému datu 1. 1. 2001. Pokud byla
hlukova z4téZ pred rozhodnym datem nizs§i neZ zakladni hygienicky limit ve vysi
60 dB v denni dobu a 50 dB v no¢ni dobu, plati tento zakladni hygienicky limit
V Gzemi 1 nadale a institut staré hlukové zatéze nemuze byt pouzit.

Pokud byla hlukovéa zatéz k rozhodnému datu vyssi nez zakladni hygienicky
limit hluku a nedoSlo v hodnoceném vypoctovém bod¢ k navysSeni hlu€nosti o vice nez
2 dB, bude ve shodé s Metodickym navodem pro meétfeni a hodnoceni hluku
V mimopracovnim prostfedi Ministerstva zdravotnictvi a vykladem Hygienické stanice
hlavniho mésta Prahy stard hlukové zatéz tolerovana do doby, nez dojde k navySeni
vychozi hlu¢nosti (hlu¢nosti k rozhodnému datu) o vice nez 2 dB. Limitni hranici
je 70 dB v denni dobu a 60 dB v no¢ni dobu, navrhované hygienické limity nemohou
piekrocit tyto hodnoty.

Navrhované hygienické limity ukazuje nasledujici tabulka.

Tab. 7. Navrhované hygienické limity pro tramvajovou dopravu v ulici Podolské nabiezi

Laeq 622 [dB] — denni doba L aeq. 22-6 [dB] — noé¢ni doba Hygienicky limit
Vyska Stav po Stav po
Bod . .
[NP] |Rok 2000  zméné Z | Rozdil [Rok 2000| zmen&Z | Rozant | Denn | o
3123/11 3123/11
13 2 68,1 63,6 -4,5 61,1 57,3 -3,8 70 60
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V ulici Antala Staska bylo provedeno posouzeni vyuziti institutu staré hlukové
zatéze. Vychozi hodnota pro stanoveni hygienického limitu hluku ze silni¢ni dopravy je
akustické zatizeni k rozhodnému datu 1. 1. 2001. Korekéni hodnota pro vozovy park
mezi rokem 2000 a posuzovanym Stavem byla zapocitana ve shodé se schvalenou
upravou Manualu 2018 — verze 2020 ve vysi 1,5 dB. Vliv opotiebeni povrchu vozovky
mezi posuzovanymi ¢asovymi horizonty nebyl uvazovan. Vycet intenzit pro rok 2000
uvadi nasledujici tabulka.

Tab. 8. Intenzity dopravy na daném useku V roce 2000 [déleni dopravy na denni a no¢ni
dobu dle detailnich podkladi TSK]

o Denni doba Nocni doba
Posuzovany usek
OA NA MHD OA NA MHD
Antala Staska 8300 300 116 800 100 12

Navrh hygienickych limiti pro silnicni dopravu v jednotlivych bodech
U hodnocené¢ zastavby uvadi nasledujici tabulka.

Tab. 9. Navrhované hygienické limity pro silni¢ni dopravu

Navrhovany hygienicky limit
, N Lega, den [dB] Lega, noc [dB] hluku pro silni¢ni dopravu
Vyp. | Vyska St st
bod | [NP] | Stavv roce VPO sav v roce av po
2000 zméné 2000 zméné Lega, den [dB] Lega, noc [dB]
Z 3123/11 Z 3123/11
14 2 62,9 59,2 57,9 52,9 70/60 60
15 2 63,1 61,1 58,2 54,4 70 60

Navrh nenahrazuje vyjadieni organu ochrany vetejného zdravi. Posouzeni je
potieba brat jako ndzor odborného pracovisté. Konecné stanoveni limitl a zavére¢na
hodnoceni jsou v kompetenci mistné ptisluSného organu ochrany vetejného zdravi.
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3.5. Vysledky modelovych vypoéti
3.5.1. Akustické prispévky z provozu na navrhované tramvajové trati

Pfredmétem posouzeni je vyhodnoceni akustickych ptispévkid z provozu na
navrhované tramvajové trati. Vysledky v jednotlivych bodech a porovnani
S hygienickymi limity v denni 1 no€ni dobu ukazuje tabulka 10. Ptispévky z provozu
Vv denni dobu byly vypocteny nejvySe do 55,4 dB. V no¢ni dobu Ize zaznamenat
akustické pfispévky z provozu zaméru do 49,6 dB. Hygienické limity v denni i no¢ni
dobu budou pti navrhovanych parametrech trati a provozu splnény.

Tab. 10. Akustické prispévky z provozu na tramvajové trati — dopadajici hluk [dB]

Bod | VySka [NP] | Laeg 622 [dB] — denni doba L peq, 226 [dB] — no¢ni doba Hygienicky limit [dB]
1 2 55,4 49,6 60/50
2 2 54,9 49,2 60/50
3 2 54,5 48,7 60/50
4 2 52,8 47,0 60/50
5 2 52,5 46,8 60/50
6 2 53,5 47,7 60/50
7 2 52,0 46,2 60/50
8 2 52,9 47,2 60/50
9 2 52,5 46,7 60/50
10 2 53,0 47,2 60/50
11 2 52,8 47,1 60/50
12 2 52,4 46,6 60/50

Izofony pro denni a no¢ni dobu ukazuji obr. 1 a 2. Grafické prispévky
predstavuji celkovy hluk z provozu zdméru véetné vSech odrazili, hygienicky limit neni
porovnavan s touto hodnotou. Za tc¢elem porovnani hodnot s hygienickym limitem je
od celkového hluku nutné odecist odraz od fasad, ktery byl stanoven vypoctem.

Obr. 1. Hluk ve vySce 4 m nad terénem z provozu TT V denni dobu [dB]

LA?Q.S-?Z [dB]

5= <35d8

:EE:E- 35-40dB
40 -45dB
45-50dB
gl - W 50-55dB
s =Ml 55-60dB
N >60dB N

®  vypottovy bod

17 ¥ =
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Obr. 2. Hluk ve vy$ce 4 m nad terénem z provozu TT v no¢ni dobu [dB]

~ 10 25-300dB
30 - 35 dB
35 - 40 dB
40-45dB

45-50dB

> 50 dB
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TT vramei Z 3123/11 [

3.5.2. Zmény hluénosti podél stavajici tramvajové dopravy

Ve studii je vyhodnocena oc¢ekavana akusticka situace z tramvajové dopravy pro
vyhledové obdobi UP hl. m. Prahy ve stavu pied a po odsouhlaseni zmény u bytové

v w7

zastavby v prostoru Podolského nabiezi, kde dojde k navySeni intenzit tramvajové
dopravy.

U chranéného venkovniho prostoru posuzovaného objektu o adrese Podolské
nabiezi 1125/2a (vypoctovy bod 13) byly vypocteny ekvivalentni hladiny akustického
tlaku z tramvajové dopravy ve vysi 62,7 dB v denni a do 56,4 dB v noc¢ni dobu.
Navrhované hygienické limity pro hluk ztramvajové dopravy jsou Vuzemi ve
vypoctovych bodech splnény. Akustickou zatéz v denni a no¢ni dobu pied
odsouhlasenim posuzované zmény ukazuje tabulka 11.

Vlivem odsouhlaseni posuzované zmény ¢. Z 3123/11 dojde u daného objektu
k navySeni hlukové zatéze, a to do 0,9 dB v denni i no¢ni dobu. Jedna se o velmi malé
zmény, hlukové zatiZzeni oblasti se pozorovateln¢ nezméni. Detailni vyhodnoceni
akustické zatéZze v hodnoceném bod¢ pied a po odsouhlaseni navrhované zmény
¢. Z 3123/11 je uvedeno v tabulce 11.

Tab. 11. Hlukova zatéZ z tramvajové dopravy pro zménu & Z 3123/11, vyhled UP —
dopadajici hluk [dB]

Vyhled UPn — tramvajova sit’ v izemi
Bod \EmsFl)(]a L aeq, 6-22 [dB] — denni doba L pcq, 22-6 [dB] — no¢ni doba
Vychozi stav | Po zméné | Rozdil | Hyg. limit | Vychozi stav | Po zméné | Rozdil | Hyg. limit
13 2 62,7 63,6 0,9 70 56,4 57,3 0,9 60
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3.5.3. Zmény hluc¢nosti podél stavajici silni¢ni dopravy

Ve studii je vyhodnocena ocekavana akusticka situace ze silni¢ni dopravy pro
vyhledové obdobi UP hl. m. Prahy ve stavu pied a po odsouhlaseni zmény u bytové
zéastavby v ulici Antala StaSka, kde dojde k navySeni linek méstské hromadné dopravy.

V uzemi byly u stavajici obytné zastavby (vypoctové body 14 a 15) vypocteny
ekvivalentni hladiny akustického tlaku ze silni¢ni dopravy v rozmezi od 58,4 dB do
60,6 dB v denni a od 52,1 dB do 54,1 dB v no¢ni dobu. Navrhované hygienické limity
pro hluk ze silni¢ni dopravy jsou v Gizemi ve vypoctovych bodech splnény. Akustickou
zaté€z v denni a no¢ni dobu pied odsouhlasenim posuzované zmény ukazuje tab. 12.

Vlivem odsouhlaseni posuzované zmény ¢. Z 3123/11 dojde v tizemi k navySeni
hlukové zatéze, ktera bude u obytné zastavby dosahovat nejvyse 0,8 dB v denni i no¢ni
dobu. Jednd se o velmi malé zmény, hlukové zatizeni oblasti se pozorovatelné
nezméni. Detailni vyhodnoceni akustické zatéze v z4jmovém tzemi (plsobeni
automobilové dopravy) ve vypoctovych bodech ptfed a po odsouhlaseni navrhované
zmény ¢. Z 3123/11 je uvedeno v tabulce 12.

Tab. 12. Hlukova zatéZ ze silni¢ni dopravy pro zménu ¢&. Z 3123/11, vyhled UP —
dopadajici hluk [dB]

. Vyhled UPn — silni¢ni sit’ v izemi
Bod \Eﬁ;{]a L aeq, 6-22 [dB] — denni doba L aeq, 226 [dB] — no¢ni doba
Vychozi stav | Po zméné | Rozdil | Hyg. limit | Vychozi stav | Po zméné | Rozdil | Hyg. limit
14 2 58,4 59,2 0,8 60 52,1 52,9 0,8 60
15 2 60,6 61,1 0,5 70 54,1 54,4 0,3 60

3.6. Navrh opatieni

Dodatecnd opatfeni pro posuzovanou zménu nebyla doporucena. Vlastni
akustické prispévky z provozu na nové tramvajové trati jsou u nejbliz§i chranéné
zastavby limitovany legislativou a po konkretizaci technického feseni budou v navazujici
projektové dokumentaci vlastniho zaméru vybrana takova technicka opatieni, aby byl
hygienicky limit u nejblizsi chranéné zéstavby zajistén.

3.7. Zavérecné zhodnoceni
Ve vychozim stavu 1ze v feSeném tzemi oc¢ekavat plnéni hygienickych limita.

Vlivem odsouhlaseni posuzované zmény ¢. Z 3123/11 vnikne novy zdroj hluku,
ktery pii aplikaci technickych opatieni a danych intenzitaich dopravy bude plnit
stanovené hygienické limity.
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V sirSim okoli ovlivni dand zména hlukové zatizeni z tramvajové dopravy na
casti Podolského nébiezi, kde se vSak na zaklad¢ vyhodnoceni akustické zatiZeni
pozorovatelné nezméni a nezpusobi narist hlukové zatéze nad hranici stanovenych
hygienickych limiti.

Obdobné¢ zavéry plati pro autobusovou dopravu MHD, lokalni narlst intenzit
autobusové dopravy MHD nastane v ulici Antala StaSka. Na zakladé provedeného
vyhodnoceni se zde pti odsouhlaseni zmény akustické zatiZzeni pozorovatelné nezméni
a souCasn¢ narist hlukové zatéZze nezplisobi nartist nad hranici stanovenych
hygienickych limitd.

Na usecich, kde nové tramvajové spojeni nahrazuje soucasné autobusové linky,
se celkové hlukové zatizeni pozorovatelné nezméni, Vv ulici Jeremenkova dojde
Kk nardstu absolutni ¢etnosti prijezdt linek MHD do 17 %, v ulici Olbrachtova naopak
k poklesu v obdobné vysi. Hlu¢nost je pii aplikaci vSech dodate¢nych protihlukovych

opatfeni u tramvajové dopravy srovnatelna s autobusovou, akusticka situace se zde
tak pozorovateln¢ nezméni.

Celkové lze vliv zmény UP ¢&. Z 3123/11 hodnotit jako akceptovatelny.

19



ZMENA C. Z 3123/11

"‘e m AKUSTICKE POSOUZENI

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELC) HODNOCENI VLIVU HLUKU NA LIDSKE ZDRAVI

4. VLIVY HLUKU NA LIDSKE ZDRAVI

Hodnoceni vlivii na lidské zdravi je provedeno z hlediska expozice obyvatel
v okoli posuzované zmény UP hluku z povrchové dopravy. Podkladem pro hodnoceni
jsou vysledky modelovych vypocta, obsazené v ptedchozich kapitolach. V hodnoceni
jsou uvazovany pouze vlivy pisobici pii bézném provozu, jeho vysledky neni mozno
vztahnout na ptipady zvlaStnich situaci, v€etné havarii.

Obdobn¢ jako akustické posouzeni se i hodnoceni vlivii na lidské zdravi
zaméfuje na uzemi, kde mize vlivem zmény UP dojit potencialné k narastu hlukové
zatéze. S ohledem na dostupnost podkladi neni kvantitativné posuzovan
predpokladany pokles objemu individudlni dopravy, k némuz v urcité¢ mife dojde diky
zahusténi sité¢ kolejové MHD.

4.1. Metodika hodnoceni

Pouzitd metodika hodnoceni vychazi ze zikladnich metodickych postupti
hodnoceni zdravotnich rizik (Health Risk Assessment) vypracovanych americkou
Agenturou pro ochranu Zivotniho prostiedi (US EPA), autorizaéniho navodu SZU
k hodnoceni zdravotniho rizika expozice hluku [9] a odborné literatury [10]. Postup
hodnoceni zdravotniho rizika je obecné sestaven ze Ctyf navazujicich krokii:

= Identifikace nebezpecnosti — jedné se o urceni faktorti, které maji byt hodnoceny, popis
jejich vlastnosti se zaméfenim na nebezpecnost pro ¢lovéka a podminky, za kterych se
miZe projevit.

= Urceni vztahu davky a ucinku — kvantitativné hodnoti vztah mezi urovni expozice
danému faktoru (latce v ovzdusi a mirou rizika).

= Hodnoceni expozice — obsahuje kvalitativni vyjadfeni kontaktu hodnoceného faktoru
S hranicemi organismu a kvantitativni vyjadieni intenzity tohoto kontaktu. Cilem je ziskat
informaci, jakymi cestami, v jaké mife a vjakém mnozstvi je konkrétni populace
vystavena pisobeni hodnocené chemické latky, apod.

= Charakterizace rizika — obsahem této etapy je vyjadfeni miry zdravotniho rizika
exponované populace na zéklad€ poznatkli o nebezpecnosti plisobiciho faktoru a odhadu
konkrétni expozi¢ni trovné. Jednd se o kvalitativni a kvantitativni popis odhadnutého
zdravotniho rizika pro sledovanou populaci, tj. vycet vSech moznych zdravotnich
poskozeni u sledované populace a uvedeni pravdépodobnosti jejich vzniku. Je nutno
popsat vSechny vychozi podminky a fakta zahrnutd do postupu hodnoceni rizik, jakoz
i vSechna zjednoduseni a nejistoty, které se zde promitaji. Takto hodnocena rizika je vzdy
nutno povazovat za potencialni, avSak dostatecné pravdépodobna pro populaci
V zajmovém Uzemi.
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4.2. ldentifikace nebezpec¢nosti a vztahti davka — ucinek

Nepfiznivé uc€inky hluku na lidské zdravi jsou obecné definovany jako
morfologické nebo funkéni zmény organismu, které vedou ke zhorSeni jeho
funkci, ke sniZzeni kompenzacni kapacity vici stresu nebo zvySeni vnimavosti
K jinym nepifiznivym vlivim prostiedi. U¢inky hluku na lidské zdravi je mozné
s ur¢itym zjednoduSenim rozdélit na ucinky specifické, projevujici se poruchami
¢innosti sluchového aparatu a na ucinky nespecifické (mimosluchové), kdy dochazi
Kk ovlivnéni funkci riznych systémut organismu.

Pfi bézné expozici hluku z dopravy se projevuji zejména systémové
(nespecifické) ucinky, u nichZ dochéazi k ovlivnéni funkei riiznych systémi organismu,
Casto se na nich podili stresova reakce a ovlivnéni spanku a vyssich nervovych funkci.
Chronicky stres zptsobeny hlukem mize piispét ke spusténi nebo urychleni pribéhu
U chorob s multifaktoridlnimi pfi¢inami. Za dostate¢n¢ prokazané zavazné ucinky
hluku jsou podle aktudlni smérnice WHO [11] povaZzovany obtézovani, ruseni spanku,
kardiovaskularni onemocnéni, zhorSeni kognitivnich funkci a poskozeni sluchového
aparatu. V nasledujicim ptehledu je uvedena stru¢na charakteristika téchto €inki dle
SzU [12]:
= ObtéZovani hlukem je nejobecnéjsi reakci lidi na hlukovou zat&€z. Jako obtéZovani je

ozna¢ovan psychicky stav vznikajici pfi mimovolném vniméni vlivi, ke kterym ma
jedinec zamitavy postoj a na které reaguje pocity odporu, podrazdénosti a v nékterych
pfipadech aZ psychosomatickymi poruchami; pro zjednoduSeni se jako obtézovani
oznacuji 1 ostatni negativni emoce v souvislosti s hlukem (zlost, nespokojenost, izkost,
rozruSenost). Obtézovani je vyznamné ovlivnéno individualnimi vlastnostmi
piijemce; z hlediska jednotlivce je tak povazovano za faktor s bezprahovym
pusobenim, coZ znamena, ze citlivou osobu mohou obtéZovat i nejtissi zvuky.

= Nepriznivé ovlivnéni spanku vlivem hluku se prokazatelné¢ projevuje zménami
fyziologickych reakci (zmény tepové frekvence, zndmky probuzeni na EEG, zmény
Vtrvani stadii spanku, zvySend pohyblivost ve spanku, obtizné usinani, probouzeni,
zkraceni spankového Casu), dostatecné dikazy existuji rovnéz pro subjektivné vnimanou
poruchu spanku, environmentalni nespavost a zvySené uzivani 1€kt na spani. Zdravotni
nasledky ruseni spanku no¢nim hlukem zahrnuji zmény v hladinach stresovych hormont,
kardiovaskularni onemocnéni, psychické poruchy, obezitu, zkraceni ocekavané délky
zivota, zvySeny vyskyt pracovnich urazli a psychologicko-socialni diisledky (ospalost a
Unava, rozmrzelost, sniZzena vykonnost, zhorSeni poznavacich schopnosti, naruseni
socialnich kontakttt).

=  Ovlivnéni kardiovaskularniho systému piisobenim hluku bylo prokazano v tadé
epidemiologickych studii. Uzndvanym mechanizmem je zde stresova reakce organismu,
kdy zvukovy signal je podvédomé hodnocen jako alarmujici a dochazi ke stresové reakci
spojené s aktivaci autonomniho nervového systému a s uvolnénim stresovych hormont,
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coz vede k prechodnému zvySeni krevniho tlaku, tepu a vasokonstrikci. Po dlouhodobé
expozici se pak u citlivych jedinci mohou vyvinout trvalé uc¢inky, jako je hypertenze a
ischemickd choroba srde¢ni. Dal$imi moznymi mechanismy pitisobeni hluku na
kardiovaskularni systém jsou ubytek hotc¢iku (ktery je nasledkem opakovanych nervovych
vzruchl vyplavovan z organismu) nebo dlouhodoby nedostatku spanku a jeho duasledky.
Podle aktualnich dat WHO se za prokdzané povazuje zvyseni rizika ischemické choroby
srdecni bylo prokazano u hluku ze silni¢ni dopravy, naopak v ptipadé diive popisovaného
rizika hypertenze jsou nyni kvalita diikazii povazovana za nizkou, v piipad¢ mrtvice jsou
vysledky rozporuplné.

=  ZhorSeni kognitivnich schopnosti vlivem hluku zahrnuje poruchy porozumeéni feci,
porucha pozornosti a snizeni kapacity pracovni paméti. Dulsledkem je zhorSeni
vykonnosti, zhorSeni vysledkl pti plnéni tkold, chyby pfi préci, poptipadé vznik nehod a
urazi. Hluk také mlze zdvaznym zpisobem narusit komunikaci feci, poptipad€ piekryvat
jiné informaén¢ dulezité signdly. ZhorSeni komunikace tec¢i ma ftadu prokazanych
nepiiznivych disledki v oblasti chovani a vztahil, vede k podrazdénosti, nejistoté, poklesu
pracovni vykonnosti a pocitim nespokojenosti. Pfi terénnich vyzkumech byl potvrzen
vztah mezi hlukem z letecké dopravy a zhorSenim schopnosti ¢teni, porozuméni feci a
vykonnosti v testech u Skolnich déti, v ptipadé hluku ze silni¢ni a Zeleznicni dopravy jsou
vysledky nekonzistentni a kvalita ditkazli je nedostatecna.

= Poskozeni sluchového aparatu v zisad¢ zahrnuje dva mechanismy. Extrémné vysoké
hladiny akustického tlaku mohou vyvolat akustické trauma, jehoZ podstatou je poranéni
bubinku, sluchovych kiistek nebo blanitého labyrintu a nasledkem je pak trvalé poSkozeni
sluchu. Pii dlouhodobém az celozivotnim pisobeni hluku na sluchovy aparat dochazi
k poskozeni sluchu, jehoZ podstatou jsou zprvu piechodné a posléze trvalé funkéni a
morfologické zmény smyslovych a nervovych bunék Cortiho orgdnu vnitiniho ucha. Tyto
poruchy se zpocatku projevuji doCasnym zvySenim sluchového prahu, pii dalsSim plisobeni
hluku dochazi po urcité latenci k trvalému poSkozeni sluchu. Poskozeni sluchu je
dostate¢né prokazano u pracovni expozice hluku v zavislosti na vysi ekvivalentni hladiny
akustického tlaku a trvani let expozice, existuje vSak i1 u hluku v mimopracovnim
prostfedi, napt. v souvislosti s hlukem z volnocasovych aktivit. Ztrata sluchu je pak
obvykle vysledek kombinované expozice hluku z riznych zdrojl, tj. z pracovniho a
zivotniho prostiedi a z volnocasovych aktivit.

Za ucinky s nizsi kvalitou dikazi (€1 s nejistou existenci vztahu k hlukové
expozici) jsou povazovany zvyseni rizika vzniku diabetu, obezity, vlivy na t€hotenstvi
a vyvoj plodu a na mentalni zdravi [11].

Plisobeni hluku je povazovéano za bezprahové (tj. nelze stanovit bezpe¢nou mez,
pod niz se jiz u¢inek nevyskytuje), v praxi se vSak pracuje s uréitymi meznimi
hodnotami, nad nimiz je zavislost ucinku na hlukové expozici povazovéana za
vyznamnou. WHO [11] uvadi nasledujici doporucené expozi¢ni hodnoty pro hluk ze
silni¢ni dopravy:
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» pramérna hodnota, vyjadiena hlukovym ukazatelem den-vecer-noc (Lgyn) — 53 dB
* nocni hluk (L) - 45 dB

Pro kvantitativni vyhodnoceni vlivli hluku ze silni¢ni dopravy v feSeném tizemi
byly pouzity postupy, stanovené autorizaénim navodem SZU [9] a vychazejici z Annex
IIT Smérnice komise (EU) 2020/367. Hodnoceni je provedeno pro nasledujici G¢inky
hluku:
= vysoké obtézovani
= vysoké ruseni spanku

= ischemickou chorobu srde¢ni (ICHS)

Pro vysoké obtézovani a vysoké ruSeni spanku je stanoveno tzv. absolutni
riziko, které je vyjadieno jako podil osob s danym u€inkem v rdmci celkového poctu
exponovanych obyvatel v daném vypoctovém bod€ ¢i pasmu hlukové zatéze.
Vypoctoveé rovnice jsou nasledujici:

ARpasiiice = (78,927 — 3,1162 x Lgy + 0,0342 x Layn?) / 100

AR5, siinice = (19,4321 — 0,9336 x Lgyn + 0,0126 x Lgyn?) / 100

kde:

ARua siinice = absolutni riziko pro vysoké obtézovani hlukem ze silni¢ni dopravy

ARHsp siinice = absolutni riziko pro vysoké ruseni spanku hlukem ze silni¢ni dopravy

Lavn = hlukovy ukazatel den-vecer-noc

L, = hluk v no¢ni dobé

Pro stanoveni hlukového ukazatele Ly, byl pouzit postup dle SZU [13].
Kvantifikace je provedena v souladu s metodickymi postupy pro Lq4y, > 45dB a L, >
40 dB. Ve vlastnim kvantitativnim vyhodnoceni je pak pro piehlednost uveden
ptepocet na celou dotéenou populaci.

Riziko vzniku ischemické choroby srdecni (ICHS) ve vztahu k hluku se
kvantitativné vyjadiuje jako relativni riziko vztahujici riziko v populaci exponované
hluku k riziku v populaci hluku neexponované. Pro kvantifikaci je pak pouZit postup,
zalozeny na ureni tzv. populacni atributivni frakce, kterd se miZze skladat
Z exponovanych 1 neexponovanych osob, poptipadé mohou byt exponované osoby
vystaveny rizikovému faktoru v rizné mife. Jednotlivym segmentim populace
(vyjadienym jako podil z celkového poctu obyvatel feSeného tizemi) je piifazena
expozice hluku ze silni¢ni dopravy (Lgy,). Nasledné je pro kazdy segment urceno
relativni riziko vzniku ICHS podle rovnic:

RR|CHS, silnice = 1,007733Ldvn'53 prO Lan > 53 dB
RRichs, silnice = 1 ... pro Lgyn <53 dB
kde:
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RRcHs, silnice = relativni riziko vzniku ICHS v populaci exponované hluku o dané Lgy,

Soucasné je pro kazdy segment populace urcen podil obyvatel v ramci feSen¢ho
uzemi. Absolutni ro¢ni pocet ptipadi ICHS, odhadovany jako nasledek hluku ze
silni¢ni dopravy v feSeném izemi je pak uréen podle vzorce:

N =%i(pj x (RRj ~ 1)) / (5} (pj * (RRj — 1) + 1) x I x P

kde:

p; = podil populace v daném segmentu

RR; = relativni riziko vzniku ICHS v rdmci daného segmentu populace

I = incidence ICHS v neovlivnéné populaci, uvazovana je hodnota 9,275 na 1000 osob
a rok dle autoriza¢niho névodu [9]

P = pocet obyvatel v feSeném tzemi

4.3. Vyhodnoceni expozice

Jak je uvedeno vySe, kvantifikace ucinkli hluku byla provedena pro tu cast
izemi, kde muze vlivem zmény UP dojit potencidlnd k narGistu hlukové zatéze.
Z tohoto hlediska je mozné vypoctovou oblast rozdélit do tii segmentt:

* Gzemi podél vlastni hodnocené tramvajové trati v Jeremenkové a Olbrachtové ulici,

reprezentované vypoctovymi body 1 — 12

= zastavba pfi ulici Antala Staska, reprezentovana vypoctovymi body 13 a 14, kde dojde
k navyseni prijezdt linek autobusové hromadné dopravy

= usek Podolského nabtezi, kde vlivem realizace trati dojde k navySeni stavajiciho
tramvajového provozu — bod 15

Jak vyplyva z akustického posouzeni, pii dodrzeni hygienickych limit pro hluk
z tramvajové dopravy nedojde u obytné zastavby pii hodnocené tramvajové trati
v Jeremenkové a Olbrachtové ulici (body 1 — 12) k pozorovatelnému navyseni hlukové
zatéze. Divodem je skutecnost, ze tramvajovd spojeni zde nahradi autobusovou
dopravu o srovnatelné¢ hlukové emisi, coz plati pro denni i no¢ni dobu. Z tohoto
diivodu je konstatovano, ze vlivem realizace trati v ramci dané zmény UP nedojde
Vv dot€eném tzemi k zvySeni miry obtéZovani, ruSeni spanku ¢i zdravotniho rizika.

V dal$ich dvou segmentech izemi byly pro potfeby kvantifikace uCinkii imisni
zatéze jednotlivym vypoctovym bodiim, reprezentujicim obytnou zastavbu pftiléhajici
k hodnocenym zdrojim hluku, pfifazeny poéty ovlivnénych obyvatel. Pro potieby
hodnoceni byly na zikladé podkladi CUZK zjistény poéty bytd v jednotlivych
domech, které byly s pouzitim udaji CSU piepodteny na podty obyvatel a
zaokrouhleny na celé desitky nahoru. Hodnoceni bylo provedeno pro celkovy pocet
obyvatel v prislusnych domech, bez ohledu na skutecnost, Ze ¢ast obytnych mistnosti
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ma okna na fasadach odvracenych od zdroje hluku, vysledné hodnoceni je tak na strané
bezpecnosti.

V useku ulice Antala Staska (body 13 a 14) je obytnd zéastavba piedstavovana
blokovou zastavbou domtl o vySce 3 — 5 nadzemnich podlazi. Celkovy pocet obyvatel
okolni zastavby zahrnutych do kvantitativniho vyhodnoceni ¢ini 1000 osob. Hlukova
expozice je uvedena v tabulce 12.

V useku ulice Podolske nabteZi se jedna o jeden blok obytnych domi o vysce
4 — 5 NP, celkovy pocet obyvatel je odhadovan na 140. Akustické posouzeni v tomto
piipad¢ neobsahuje urceni celkové hlukové zatéze, hodnocen je pouze hluk z provozu
tramvajové trati. Z tohoto divodu bylo nutno provést dopocet hlukové zatéze ze
silniéni dopravy v dotcené lokalité. K tomuto tcelu byly vyuzity tidaje z dopravniho
modelu platného UP HMP, vytvoieného IPR Praha pro potfeby Vyhodnoceni vlivii
Uzemniho planu hlavniho mésta Prahy (Metropolitni plan) na Zivotni prostiedi v roce
2022. Nasledn¢ byl proveden energeticky soucet hluku ze silniéni a tramvajové
dopravy, vysledky jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. 13. Hlukova zatéz z tramvajové a silni¢ni dopravy v ulici Podolské nabrezZi pro
zménu ¢. Z 3123/11, vyhled UP - dopadajici hluk [dB]

N Vyhled UPn — tramvajova sit’ v izemi
Bod \Eﬁslzl’(]a L peq, 6-22 [dB] — denni doba L peq, 226 [dB] — no¢ni doba
Zdroj Vychozi stav | Po zméné | Rozdil | Vychozi stav | Po zméné | Rozdil
13 2 TRAM 62,7 63,6 0,9 56,4 57,3 0,9
13 2 SILNICE 63,0 63,0 - 56,6 56,6 -
13 2 TRAM + SILNICE 65,9 66,3 0,5 59,5 60,0 0,5

Jak je patrné z tabulek 12 a 13, veskera dotéena obytna zastavba (tzn. 100 %
hodnocenych obyvatel) se nachazi v pasmech hlukové zaté¢Ze nad hranici
doporucenych hodnot dle smémic WHO (53 dB ve dne a 45 dB v noci). Tato
skutecnost plati jak pro vychozi stav, tak i pro stav po zméné ¢. 3123/11.

4.4. Charakterizace rizika

Na zaklad¢ vysledkt akustického posouzeni byly kvantifikovdny mira
obtézovani hlukem, ruSeni spanku a narast vyskytu ICHS. Vypocet je sice zatizen
pomémné vyznamnou nejistotou, nebot nezohlediiuje riznou neprizvucnost
obvodového plasté budov, vyskyt osob v misté bydlisté a odliSnou vnimavost jedincii
vuci hluku, presto jej lze povazovat za dostacujici k vyhodnoceni vlivli posuzované
zmény UP.
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Vysledky kvantifikace piislusnych t¢inka hluku dle autorizaéniho navodu SZU
[9], tzn. silného obtéZzovani, silného ruseni spanku a vyskytu ischemické choroby
srde¢ni (ICHS), pak uvadi nasledujici tabulka.

Tab. 14. Celkové hodnoty miry silného obtéZovani, silného ruseni pii spanku a narist

vyskytu ICHS
Stav Silné obtéZovani Silné ruseni spanku Narust vyskytu ICHS
Ulice Antala Staska
Vychozi stav 172 54 0,6217
Po zmén¢ UP 179 56 0,6628
Rozdil 7 2 0,0411
Ulice Podolské nabiezi
Vychozi stav 22 7 0,0770
Po zméné UP 24 7 0,0845
Rozdil 2 0 0,0075

Pro dotcenou populaci v okolni zastavbé byl vypocten narlst poctu silné
obtéZzovanych a pii spanku rusenych obyvatel v fadu jednotek piipadi. Zména miry
kardiovaskularniho rizika pak ¢ini v pfipad¢ ulice Antala Staska 0,04, coz predstavuje
narust vyskytu jednoho nového pfipadu ICHS za 24 let, v pfipad¢ ulice Podolské
nabiezi pak 0,0075, tzn. nariist o 1 ptipad za 133 let. Uvedené hodnoty 1ze povazovat
za nadhodnocené, nebot’ bylo uvazovano s celkovym poctem obyvatel, zatimco ve
skuteCnosti vSak ma C¢éast obytnych mistnosti okna na fasddach odvracenych od
posuzované tramvajové trati. Skute¢né ucinky hlukové zatéZze tak budou nizsi oproti
vypoctenym hodnotam.

Z provedeného vyhodnoceni vyplyva, ze v dotéené populaci je nutno ocekavat
mirny nartst G¢inkG hluku na obyvatele. Tento narust je hodnocen jako
akceptovatelny, ptesto je vSak vhodné v ramci dalsi pfipravy zaméru provétit moznost
uplatnéni dodateénych opatteni ke snizeni hlukové zatéze obyvatel, a to zejména
Vv pfipad¢ autobusové dopravy v ulici Antala Staska. V tivahu pfipada napt. nasazeni
autobusti ¢i elektrobusit s niz8§i hlukovou emisi, pfipadné omezeni individualni
automobilové dopravy pomoci organiza¢nich opatieni.

Kromé vyse popsanych dopadi je nutno zminit téz pozitivni dopady ve smyslu
snizeni hlukové¢ zatéze a vlivli obtézovani a ruseni, pfipadné i miry zdravotniho rizika.
Hodnocena zména UP vklada do tizemi dopravné velmi vyznamné propojeni kolejové
dopravy v zdpado-vychodnim sméru. Zahusténi sit¢ kolejové MHD vytvati podminky
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pro zvySeni jeji atraktivity a konkurenceschopnosti vici individualni automobilové
dopravé. Dana trasa je sice v soucasnosti obslouzena autobusovou linkou, pfesto lze
pfedpokladat, Ze vybudovanim tramvajové linky (s navaznosti smérem do centra mésta
a do uzemi Prahy 5) se atraktivita pfepravy MHD vyznamné zvysi. V disledku toho
lze oCekavat sniZeni intenzity automobilové dopravy v dané dopravni relaci, coz se
opét snizenim hlukové zatéze a miry ovlivnéni obyvatel hlukem.

4.5. Nejistoty v hodnoceni

Pti interpretaci vysledkli hodnoceni vlivli na lidské zdravi je nutno zohlednit
nejistoty, kterymi je vzhledem k sou€asnému stavu poznani hodnoceni zatiZzeno. Jedna
se o nejistoty v nasledujicich oblastech:

* stanoveni intenzit automobilové dopravy pro vyhledovy horizont izemniho planu

» vliv celospolecensky vyznamnych udélosti na celkové vzorce pfepravy osob a
materialu v ramci mésta (pandemicka ¢i politicka situace)

* vliv dopravné-organizacnich opatteni kregulaci dopravy (mimo opatfeni jiz
zahrnutych v dopravnim modelu)

= expozicni scénaf pro obyvatelstvo Zijici v okoli, pohyb obyvatel mimo bydlisté a jejich
vyskyt ve vnéj$im prostredi

* rozdilna vzduchovd nepriizvucnost obvodového plast¢ budov, ovlivnéni expozice
rozmisténim obytnych mistnosti v jednotlivych domech

* ovlivnéni individudlniho rizika zejména rozdilnym stupném vnimavosti a citlivosti
exponovanych osob

* dostupné informace o vztahu mezi hlukovou expozici a jejimi zdravotnimi Uc¢inky.
Zejména v piipadé kardiovaskularnich onemocnéni je nutno upozornit, Ze pouZzité
kvantitativni vztahy nejsou zatim jednoznacné prokdzany a jsou pouZity v ramci
pfedbéZzné opatrnosti.

Pies uvedené nejistoty lze udaje o zdravotnich rizicich povazovat za dostatecné
spolehlivé ve vztahu k celkovym zavérim o vlivu hodnocené zmény UP na celkovou
miru zdravotniho rizika.

4.6. Navrh opatreni

Zakladnim opatfenim k ochrané lidského zdravi je dodrzeni stanovenych
hygienickych limitd hluku z provozu tramvajové trati. V dalSich stupnich projektové
ptipravy lze doporucit provéfeni miry nartstu zdravotniho rizika v disledku expozice
hluku, véetné navazujicich tseki a ulic, na néz bude pievedena autobusova doprava a
ptipadné uplatnit dodatecné opatieni ke snizeni hlukové zatéze obyvatel.
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4.7. Zavéreéné zhodnoceni

Jak ukazuje hodnoceni zaméru z hlediska hlukové zatéZe, podél samotné
tramvajové trati se narust hlukové zatéze nepiedpoklada, nebot” dojde k nahrazeni
autobusove dopravy se srovnatelnou hlukovou emisi. K narlistu hlukové zatéze vSak
muze dojit na navazujicim useku ulice Podolské nébiezi a rovnéz v ulici Antala Staska,
kde dojde k navySeni prijezdd linek autobusové hromadné dopravy. Vysledny nartst
je hodnocen jako akceptovatelny s tim, ze v ramci dal$i pfipravy zdméru je doporuceno
situaci na zaklad€¢ podrobného posouzeni provéfit a piipadné uplatnit dodatecna
opatieni ke sniZzeni hlukové zatéze obyvatel a to zejména v piipadé¢ autobusové
dopravy v ulici Antala Staska. V tivahu ptipada napt. nasazeni autobust ¢i elektrobust
s niz8i hlukovou emisi, ptipadné¢ omezeni individualni automobilové dopravy pomoci
organizacnich opatieni.

Soucasné Ize ocekavat, ze vlivem realizace nové tramvajové trati dojde
K ur¢itému sniZeni intenzity automobilové dopravy v dané dopravni relaci, coz se
projevi odpovidajicim snizenim hlukové zatéze a tudiz i miry ovlivnéni obyvatel
hlukem. Tento jev Ize mimo jiné oc¢ekavat i v ulici Antala Staska, kde pravdépodobné
bude ¢astecné kompenzovat vyse popsany narast hluku z autobusové dopravy.
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5. ZAVER

Cilem ptedlozené studie je posoudit vliv zmény €. Z 3123/11 izemniho planu
sidelniho utvaru hl.m. Praha na akustickou situaci a miru zdravotniho rizika
z expozice hlukem.

Akusticka situace
Ve vychozim stavu lze v feSeném tizemi o€ekavat plnéni hygienickych limitt.

Vlivem odsouhlaseni posuzované zmény €. Z 3123/11 vnikne novy zdroj hluku,
ktery pii aplikaci technickych opatfeni a danych intenzitich dopravy bude plnit
stanovené hygienické limity.

Mira zdravotniho rizika

Z pohledu akustické zatéze obytné zastavby lze tizemi rozdélit do ti1 segmenti:
» {zemi podél vlastni hodnocené tramvajové trati v Jeremenkové a Olbrachtové ulici

= zastavba pii ulici Antala Staska, kde dojde k navySeni prijezdi linek autobusové
hromadné dopravy

= Gsek Podolského nabiezi, kde vlivem realizace trati dojde k navySeni stavajiciho
tramvajového provozu

Pti dodrzeni hygienickych limitd pro hluk z tramvajové dopravy nedojde
U obytné zastavby pifi hodnocené tramvajové trati v Jeremenkoveé a Olbrachtové ulici
K pozorovatelnému navysSeni hlukové zatéze. Divodem je skutecnost, ze tramvajova
spojeni zde nahradi autobusovou dopravu o srovnatelné hlukové emisi, coZ plati pro
denni i no¢ni dobu. Z tohoto diivodu je konstatovano, Ze vlivem realizace trati v rdmci
dané zmény UP nedojde v dotéeném tzemi k zvySeni miry obtéZovani, rueni spanku
¢i zdravotniho rizika.

V dalSich dvou oblastech dojde vlivem realizace zaméru, ktery je predmétem
hodnocené zmény UP, k nartistu hlukové zatéZe, které se projevi mirnym navysenim
ucinka hluku na obyvatele. Pro dotCenou populaci byl vypocten nartst poctu silné
obtéZzovanych a pfi spanku ruSenych obyvatel v fadu jednotek piipadii. Zména miry
kardiovaskularniho rizika pak ¢ini v piipad¢ ulice Antala StaSka 0,04, coz predstavuje
narust vyskytu jednoho nového ptipadu ICHS za 24 let, v ptfipadé ulice Podolské
nabiezi pak 0,0075, tzn. narast o 1 piipad za 133 let. Uvedené hodnoty Ize povazovat
za nadhodnocené, nebot’ bylo uvazovano s celkovym poctem obyvatel, zatimco ve
skutecnosti vSak ma Cast obytnych mistnosti okna na fasadach odvracenych od
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posuzovan¢ tramvajové trati. Skute¢né ucinky hlukové zatéZze tak budou nizsi oproti
vypoctenym hodnotam.

Zmény v mife zdravotnich rizik jsou hodnoceny jako akceptovatelné. V ramci
dalsi pfipravy zdméru je nicméné doporuceno proveétit moznost uplatnéni dodatecnych
opatfeni ke sniZzeni hlukové zatéZe obyvatel a to zejména v piipadé autobusove
dopravy v ulici Antala Staska. V uvahu piipada napf. nasazeni autobusi ¢i elektrobusi
s niz$i hlukovou emisi, ptipadné omezeni individualni automobilové dopravy pomoci
organizacnich opatieni.

Soucasné lze oCekavat, Ze realizace nové vyznamné tramvajové trati povede
k zvyseni konkurenceschopnosti MHD viic¢i individualni automobilové doprave a tim
piispéje k poklesu celkové dopravni zatéze Gizemi, které se rovnéz projevi snizenim
hlukové zatéze a tim 1 miry ovlivnéni obyvatel hlukem. Tyto pozitivni vlivy je mozné
ocekavat zeyjména u zipado-vychodné vedenych komunikacich v izemi mezi oblasti
Budgjovické ul. a vltavskym nabtfezim (v¢. ulice Antala Staska, kde pravdépodobné
bude ¢asteéné kompenzovat nartst hluku z autobusové dopravy).
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