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Zapis z prezencniho jednani Komise Rady hl. m. Prahy pro pési a bezbariérovost

zedne 1. 9. 2021

Pritomni:
Predseda komise: Jan Heroudek.

Clenové komise: Kristina Ullmannova, David Dohnal, Toma$ Prousek, Jan Kréal, Jaroslav Mach (pfipojil se
v pribéhu projednani 1. bodu programu).

Tajemnik komise: Karolina Klimova.
Hosté komise: Jaroslav Hajek (ODO MHMP), Frantisek Brasna (SONS), Lubomir Mraz (NFOZP), Petr Hazuza
(Nadace Charta 77, KB), Petra Syrova (Pésky méstem), Blanka Klime$ova (Pésky méstem), Martin Subrt

(ROPID), Aneta E. Margalova (MC Praha 13), Jitka Bausteinovd (Svaz télesné postizenych v CR, mistni
organizace Flora), Vaclav Luke$ (ODO MHMP), Petr Kadlec (ODO MHMP).

Omluveni: Irena Sestakova, Jan Vanécek, Jan Kapitan

Predseda komise zkonstatoval, Ze komise je vzhledem k poctu 5 pritomnych ¢len( z celkového poctu 9 ¢lent
usnasenischopna.

Hlasovani o zapisu z jednani dne 2. 6. 2021: 5 hlasl pro, zapis byl schvalen.

Navrzeny program:

1. Informace o aktudlnich opatrenich v oblasti vefejné hromadné dopravy
2. Informace o aktualnich opatfenich v oblasti parkovani v zénach placeného stani

3. Informace o podminkach dotaéni vyzvy HMP na odstrafiovani bariér pro rok 2022
4. Ruzné.
Hlasovani o navrzeném programu: 5 hlasi pro, program byl schvalen.

1. Informace o aktualnich opatfrenich v oblasti vefejné hromadné dopravy

V pribéhu projednavani tohoto bodu se k jednani pfipojil J. Mach, nadale celkovy pocet pfitomnych clen(
komise 6.

Prezentaci k tématu piednesl M. Subrt (ROPID), je soucasti tohoto zapisu.
P. Syrova: jak se zdraZeni jizdného projevi na financovani PID?

M. Subrt: Dokud se Praha opét nenaplni turisty, o¢ekdvame navyseni pfijmu o cca 50 mil. K& v roce 2021
a cca 120 mil. K¢ v roce 2022. Celkové maly pfispévek jizdného na financovani PID ohroZuje plany DPP
na obnovu vozového parku a zavadéni inovaci. Stagnace ¢i dokonce snizovani jizdného v Praze v nékolika
minulych letech neumoziuje razantni zdrazeni tak, aby to mélo pro financovani PID realny vyznam —ale
uvazovali jsme napfiklad o tom, Ze by se ro¢ni kupon platil v mési¢nich splatkach, coz by mohlo umoznil
mirné navyseni jeho ceny.

V. Lukes: Jaka byla reakce na zdraZeni jizdného ve Stfedoceském kraji?



M. Subrt: ZdraZeni bylo vzhledem k vychozi cené 20 % (cena jizdného ve Stfedoeském kraji se navysuje
prabézné) a neméli jinou volbu — musely by se ve velké mite rusit spoje.

P. Hazuza: Je v ramci DPP prostor pro vnitfni Uspory?
M. Subrt: Cena jedné jizdy je cca 16 k&/osobu — DPP hledd moZnosti Uspor, kdekoliv je to moZné.

J. Kréal: Mate spise snahu udrzet v méstské hromadné dopraveé stavajici pocet cestujicich nebo spiSe navysit
jejich pocet?

M. Subrt: Nebereme-li v potaz aktudlni Ubytek cestujicich diky doznivani efektd covidové pandemie,
MHD je na hranici své kapacity (v pripadé kolejové dopravy je to kapacita trati, u autobusové dopravy
jsou to spiSe limity personalni).

2. Informace o aktudlnich opatienich v oblasti parkovani v zénach placeného stani
Prezentaci prednesl V. Lukes.

P. Syrova: Strategické dokumenty pfijaté hl. méstem Prahou nafizuji zdrazovani parkovani v uli¢nim prostoru
- pro¢ zména tarifu ZPS parkovani naopak zlevriuje? HMP nepostupuje v oblasti parkovaci politiky ve shodé
se svymi vlastnimi strategickymi dokumenty.
V. Lukes: Navrh zmén tarifu je vysledkem jednani mezi HMP a méstskymi castmi. Nelze fici, Ze jde
prvoplanoveé o zlevnéni — napf. v dlisledku zavedeni malych parkovacich oblasti bude vyuZiti parkovaciho
opravnéni Uzemné zUZeno. Soucasné plati, Ze konkrétni cena parkovani je rozhodnutim pfislusné
méstské casti, tarif ZPS pouze vymezuje horni hranici.

J. Mach: Nejsem si jist, zda ma tato komise mandat k tomu, aby posuzovala tuto problematiku.

K. Klimova: Parkovaci politika je jednim z nejsilnéjsich nastroju tvorby verejného prostoru ve
mésté a tim i k zajiSténi podminek rozvoje pési dopravy. Domnivam se, Ze z tohoto pohledu je
parkovaci politika relevantni téma na pldé této komise.

D. Dohnal: Jak bude technicky zajisténo uplatnéni systému ,kredit(“?
V. Lukes: Dle ndvrhu ma narok na , kredit” ten, kdo je nositelem parkovaciho opravnéni rezidenta.

A. Ecekovd Marsdlova, K. Ullmannova: Pocitd se s néjakym zjednodusenim nebo zvySenim dostupnosti
parkovani v ZPS pro pecovatele v¢. pecovatelll z ,rodiny“?

V. Lukes: Tato uZivatelska skupina je dobfe pokryta v rdmci stavajiciho tarifu, podminky zUstavaji.
L. Mréz: JestliZe se zdrazi jizdné v MHD (i vyhledové), bylo by nestastné ponechavat ceny parkovani nizké.

P. Syrova: Navrhuje, aby komise pfijala usneseni, ve kterém upozorfiuje na rozpor mezi ptijatymi strategickymi
dokumenty mésta a navrhovanym cenikem parkovani v tomto znéni: ,,Komise upozorriuje, Ze navrhované zmény
ceniku pro zony placeného stdni jsou v rozporu s klicovymi strategickymi dokumenty mésta (vyjmenovat) a studii
spolecnosti Deloitte, které shodné konstatuji, Ze parkovdni v Praze je levné a je nutné jej zdraZit. Navrhuje, aby
Rada HMP prehodnotila uvedeny ndvrh ceniku a uvedlia jej do souladu se zminénymi strategickymi dokumenty.”

K. Ullmanova je pro obecnéjsi formulaci.
Probéhla diskuse.

J. Heroudek uzavira diskusi konstatovanim, Ze se Komise shoduje na tom, Ze parkovani je potteba zdrazit a do
jejiho pfistiho jednani si vSichni nastuduji potfebné materidly, na zakladé kterych Komise vydd usneseni.

Pfed formulaci usneseni komise v této véci budou ¢lendm a hostim komise dany k dispozici dalsi podklady
(studie spolecnosti Deloitte, navrh zmény tarifu ZPS, PUMP, Klimaticky plan Prahy).



3. Informace o podminkach dotacni vyzvy HMP na odstrariovani bariér pro rok 2022
Informaci prednesl J. Hajek:

- usnesenim Rady HMP €. 1698 ze dne 12.7.2021 byl schvalen Program podpory v oblasti pfistupnosti
a odstranovani bariér na izemi hl. m. Prahy pro rok 2022;

- podminky pro ¢erpani, jeho rozsah a vyse se v porovnani s rokem 2021 nezménily;

- vyzva vyvésena od 1.9.2021 do 30.9.2021;

- |hdta pro podani Zadosti je od 1.10. 2021 do 30.11.2021;

- alokovana ¢astka ve vysi 2.500,000,- K¢;

- realizovat a Cerpat Ize do 30.6.2022, a to na zpUsobilé vydaje za obdobi od 1.1.2021 do 30.6.2022;

- informace lze dohledat na
https://www.praha.eu/jnp/cz/o _meste/finance/dotace a granty/mestske granty/doprava a odstran
ovani barier/program podpory v oblasti pristupnosti 2022.html.

Ndvrh usneseni komise: Komise bere na védomi informaci o grantové vyzvé pro rok 2022.

Hlasovani: 6 hlasl pro, navrh byl schvalen.

4. Razné.

K. Klimova:
— pozvanka na workshop ke Strategii aktivni dopravy v Praze, 16. 9. 14-17 hod, CAMP

— pozvanka na Den bez bariér 2021, 17. 9. 8:30 — 13:00, Podnikatelské a inovacni centrum HMP

Predpokladany termin dalSiho jednani 6. 10. 2021, format dle situace.

Ing. Jan Heroudek

predseda Komise Rady HMP pro pési a bezbariérovost

Zapis provedla: K. Klimova
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Jizdné a naklady PID v letech 2000 a 2020

rok 2000
Cena rocniho kupdnu 3 800 K¢
Studentsky meésicni 210 K¢
Primérny plat v CR 13 000 K¢
Priimérny plat v Praze 17 500 K¢
Rocni naklady na provoz 9,8 mld. K¢
Trzby z jizdného 2,5 mld. K¢
Dotace z rozpoctu HMP 7,3 mid. Kc
Pokryti naklad( trzbami 25,5 %

rok 2020

3 650 K¢

120 K¢

34 000 K¢

43 000 K¢

21,0 mld. K¢

4,0 mld. Kc (3,0 covip)
17,0 mld. K¢

19,0 % (14,3 % coviD)

Jakékoli jiné srovnatelné mésto na svété ma kryti naklada trzbami z jizdného vyssi nez 30 %
(Bratislava), vétSina mésta vSak v rozmezi 60-80 %. Aby se Praha opét dostala na pokryti 25 %,
musela by predplatné jizdné zdrazovat o cca 10 % kazdy rok nejméné nasledujicich 10 let.
Zavazek pokryvat 25 % nakladi PID trzbami z jizdného schvalilo ZHMP v ramci projektu P+.



Co se od roku 2000 zavedlo, koupilo, postavilo?

Oproti roku 2000 najezdi rocné metro o 50 % kilometri vice, tramvaje a autobusy
0 28 % vice, vlaky 0 147 % vice. V roce 2000 najezdily spoje PID v Praze 153 milionti
vozokilometrui, v roce 2019 uz 207 milionti vozokilometra.

Byla postaveny nové useky metra Nadrazi HoleSovice — Ladvi, Ladvi — Letriany, Dejvicka
— Nemocnice Motol, tramvajové traté Hlubocepy — Barrandov, Laurova — Radlicka,
Zelena — Nadrazi Podbaba, pres 20 stanic metra ziskalo bezbariérovy pristup, pres 10
stanic nové eskalatory, pres 7 mild. K¢ stala obnova metra po povodnich 2002.

75 % tramvajové sité bylo od roku 2007 vybudovano vlastné znovu novou konstrukci
trati, pres stovku zastavek upraveno na bezbariérové.

VSechny vozy metra, tramvaji a autobusi jsou od roku 2000 nové nebo alespon
modernizované. VSechny méstské autobusy jsou nizkopodlazni, 50 % tramvaji je
nizkopodlaznich, 25 % vozového parku je vybaveno klimatizaci.

Do PID jsou zapojeny a tedy vice dotovany vSechny vlakové spoje a také autobusové
spoje smérem Kladno, BeneSov, Pribram, Mélnik apod.

Byt se to neobeslo bez problémd, aktualné funguje elektronické jizdné i mobilni
aplikace na koupi jizdného.



Jak rostla objednavka spoji 2000-2019?

Vykony PID v Praze 1998-2019 - METRO, TRAM, BUS, VLAK
(miliony vozokilometrii/rok)
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Celkovy rast provozu o vice nez 35 %.



Jak by méla rust cena jizdného dle tohoto vyvoje?

Skutecna cena rocniho kuponu na MHD v Praze v letech 2000-2020
a mozny vijvoj jeho ceny pri respektovani inflace a ristu poctu spoji (K¢)
9000

8422 Ke
== kolik realné stal rocni kupon [KE)

8000 == kolik by kupon stal, kdyby se zohlediioval v{voj inflace (KE)

== kolik by roéni kupén stal, kdyby se zohlediioval v§voj inflace a riist poctu spojii (KE)

7000
6000
5000
4750 KE O
4000 ¢
i i i i Al
3000

2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020

Kumulovana inflace presahla od roku 2000 60 %, ceny energii jsou vyssi 2-3x.



Jaké jsou dopady toho, ze se jizdné PID nezdrazuje?

Jelikoz na veskery rozvoj PID za poslednich 20 let témér nijak neprispivaji cestuijici,
musi se vSechny prostredky na rozvoj PID vzit v rozpoctu meésta z jinych kapitol nebo
z rezerv, které byly urceny na velké stavby.

Podil béZnych a kapitalovych vydaji na dopravu a celkové vydaje na dopravu (mid. K¢)
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Zatimco v roce 2011 bylo na bézné vydaje v dopravé (penize na placeni kazdodenniho
provozu) vynalozeno 58 % z rozpoctu na dopravu, v roce 2019 to uz bylo 86 %.
Na kapitalové vydaje (stavby a tedy investice) pred 10 lety zbyvalo rocné okolo

10 miliard K¢, nyni uz je to jen okolo 3 miliard rocné. Z téchto penéz by se samotné
metro D (a uz vlibec nic jiného) stavélo 30 let.

A to byla situace PRED COVIDEM.



Proc zdrazoval Stredocesky kraj a pak i Praha?

Stfedocesky kraj ma jesté méné prostiedkl nez Praha, ktera disponuje aktualné
alespon rezervami v fradu desitek miliard, které mély byt ur¢eny na budouci stavby.

Pokud ma Stredocesky kraj alespon priblizné udrzet soucasny standard obsluhy PID,
nema jinou alternativu. Prestoze v SCK pokryvaji trzby mnohde dokonce pres 50 %
(pFipominame, Ze v Praze 15 %) nakladu, stejné je situace zejména po vypadku pfijmu
béhem covid19 vazna.

Ve Strednich Cechdch $lo o zdrazeni o cca 25 % u predplatného i jednotlivého jizdného:
4 pasma rocni jizdenka ve Stredoceském kraji 10 925 K¢ !
4 pasma rocni jizdenka v Praze 3 650 K¢

Praha se ale ke zdrazeni predplatného nepripojila a jednotlivé jizdné se zdrazilo pouze
proto, aby bylo pro cestujici ze Stredoceského kraje nadale mozné na jednu jizdenku
dojet do Prahy a zde cestovat po Praze a teoreticky se na stejnou jizdenku i vratit.
Pokud by se Praha ke SCK nepfripojila, vlastné by prestal existovat integrovany systém.
Cestujici by si museli kupovat vzdy jizdenky pred Prahou a znovu v Praze.

Plivodné ze 2 pasma do Prahy a po Praze 46 K¢, nové po spolecném zdrazeni 60 K¢,
bez zdrazeni v Praze dveé jizdenky 40+32 Kc¢=72 Kc.
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Déekuji za pozornost

Rad zodpovim vase dotazy...
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