Z historie tramvaji T2

Tramvaje T2 byly vyvinuty v letech 1951 az 1956 a jejich sériova vyroba probihala v letech
1957 az 1962. Celkem bylo vyrobeno 771 vozidel dodavanych do mést v Ceskoslovensku a
Sovétském svazu. Vozy byly vyrabény v prazskych podnicich vagonka Tatra Smichov
(vozova skfif, podvozky) a CKD Stalingrad (elektricka vyzbroj). Vétsina vyrobenych tramvaji
prosla zprovoznénim a vyzkousenim v prazské vozovné Motol, nebot’ vyrobce nedisponoval
elektrozkuSebnou. Na rozdil od svych pfedchldkyn ,té-jedni¢ek®, vyvijenych puvodné pouze
pro Prahu, byly ,té-dvojky“ od pocatku koncipovany jako jednotné ¢tyfnapravové vozy, které
mély sjednotit do té doby velmi roztfistény vozovy park viech Eeskoslovenskych mést
provozujicich tramvaje na rozchodech 1000 a 1435 mm.

Jejich z&kladem se stejné jako u typu T1 stala moderni, pdvodem americka koncepce PCC,
zavedena jiz u tramvaji T1. Jeji konstruk&ni prvky (zejména oto¢né podvozky a systém
plynulé regulace rozjezdu a brzdéni) a koncepéni principy (napf. pohon vSech naprav Ci
usmérnény pohyb cestujicich) zajistily novym tramvajim velmi vysokou uZzitnou hodnotu a
SpiCkové dynamické vlastnosti, které obstoji i v dneSnim provozu. Nové pudorysné rozmeéry
vozové skiiné vyuzivajici maximaini pfipustny profil tehdejSich kolejovych siti se v roce 1958
staly normativem pro nové budované i rekonstruované traté v celém Ceskoslovensku, a to
v€etné tehdy uvazovanych podpovrchovych tramvajovych trati v Praze. PoCatek budovani
jednotného vozového parku, symbolizovany typem T2, byl vyznamnym milnikem, ktery
zajistil tramvajové dopravé novou budoucnost. Na prikopnickou roli T2, ktera je dnes €asto a
nepravem opomijena, nasledné navazal i nejznamé&jsi a nejrozsirenéjsi typ T3, s nimz se
podaifilo proces unifikace vozoveho parku dotahnout do vitézného konce (v Praze to bylo v
roce 1974).

Tramvaje T2 vynikaji velmi osobitym tvarovym feSenim vozové skfiné. Vytvarnik Frantisek
Kardaus pfi jejich navrhu zpracoval celou fadu vizualizaci a modeld, pficemz zavr§enim
celého procesu tvaréiho navrhu byla realizace sadrového modelu predniho a zadniho Cela
nové tramvaje v méfitku 1:1. Diky charakteristickému pfesazenému transparentu a
svétlometu s ozdobnou listou (,fousem®) se T2 ideové pfiblizily svym americkym vzoram.

Vyvoji té-dvojky vyznamné pomohl i DPP. V komisich zabyvajicich se vyvojem a zkouSkami
prototypl aktivné pUsobili zejména inzenyfi Milo§ Eckert a Karel Novak, ktefi sehrali zasadni
roli mj. v prosazovani jednotné koncepce T2 (na natlak nékterych mést se puvodné
uvazovalo i s modifikaci T2 uzplisobenou pro provoz s vle¢nymi vozy, coz by zcela
degradovalo progresivni dynamické vlastnosti i mySlenku jednotné koncepce pro vSechna
mésta). Za tehdejSi nadfizené Ministerstvo mistniho hospodarstvi vyvoj zastresil a ucinné
podporoval dalsi vynikajici dopravni odbornik Ing. Vojtéch Thof, v prvnich povalecnych
letech Ustfedni feditel Dopravnich podnik( hl. m. Prahy. V kolejové siti DPP dale probihal
zkuSebni program dvou prototypl a navazné zkousky plynule prechazejici ve vyvoj
nastupnického typu T3. PFilezitostné se na zkuSebnich jizdach v prazskych ulicich vyskytla i
vozidla uréena pro jina mésta. A¢koliv do provozu s cestujicimi v Praze tramvaje T2 zasahly
jen minimalné, aktivni u€asti na jejich vyvoji ziskal prazsky Dopravni podnik cenné poznatky
k budouci koncepci modernizace infrastruktury tramvajové dopravy a zaroven byl umoznén
vznik slavného typu T3 v podobé, jak jej zname z prazskych ulic. Posledni jizdu na
pravidelné lince v ramci prazské MHD vykonala tramvaj T2 v listopadu 1964, a to na lince ¢.
21.

Doposud jedinou prazskou pamatkou na priikopnickou roli T2 byl druhy prototyp ¢. 6002,
jenz je od roku 1977 soucasti sbirky podnikového muzea a v devadesatych letech proSel
zdafilou a velmi rozsahlou renovaci, ktera jej pfiblizila do stavu z roku 1956. Tento viz vSak
muze byt diky velmi vysokeé historické hodnoté i technickym omezenim (tyCovy sbérac)
provozovan jen za mimoradnych opatfeni. S védomim historického vyznamu T2 a existence



dvou poslednich pravidelné provozovanych voz( v Liberci vznikl projekt nasazeni dvou vozu
T2 na nostalgickou linku €. 23.

Vozy T2, které dostaly evidenéni c¢isla 6003 a 6004

Obé tramvaje byly vyrobeny ve vagénce Tatra Smichov pro mésto Ostrava, po jejich
vyfazeni z tamniho vozového parku je v roce 1996 odkoupil dopravni podnik v Liberci, kde
byly v provozu dalSich 22 let. Dopravni podnik mést Liberce a Jablonce nad Nisou byl az do
roku 2018 uplné poslednim provozovatelem téchto tramvaji. Liberecky viz €. 18 byl v
provozu s cestujicimi od ledna 1959 do listopadu 2018, tedy témé&f 60 let, coz je zatim
nepiekonany rekord v celé historii tramvaji Tatra. Novym majitelem vozovych skfini obou
tramvaji se na sklonku roku 2018 stal DPP.



