Ocenéné a odménéné navrhy

Navrh €. 20, 1. misto, Autofi Ing. arch. Marek Blank, Ing. arch. MgA. Petr Tej, Ph.D.
Spoluprace Ing. Jan Mourek, Janek Srnka, Ing. Jifi Hejzlar

Konceptem mostu je prostorova kfivka (niveleta mostu) vinouci se krajinou a reagujici
plynule na vySkové a pudorysné pozadavky zadani. Koncepce konstrukce mostu reaguje
pokorné na panorama Prahy, na napojeni na holeSovicky a karlinsky bfeh i na vitézny
urbanisticky navrh fedeni ostrova Stvanice. Je zvolena konstrukce, ktera nejde do vy3ky,
nebrani chodciim a cyklistlim v pohledech na mésto, vodu a stromy. Architektura mostu
vyuziva minimalistického socharského tvaroslovi. Most je vyroben z uslechtilého materialu
ultra-vysokohodnotného betonu (UHPC — ultra-high-performance-concrete) s lesklym bilym
mramorovym povrchem.

Navrh €. 38, 3. misto, Autofi Ing. arch. Lukas Landa, Arch. Pavel Rak. Spoluprace
Ferrari Gartmann AG, Patrick Gartmann, Patrick Tester, Gabor Gyenese

V €asti Prahy mezi HoleSovicemi a Karlinem nam nepfijde vhodné jakkoliv zasahovat do
panoramatu a vytvaret v oblasti novou ,dominantu”. Proto volime jednoduché liniové vedeni
lavky, ktera svou formou nenapadné zapada do existujiciho kontextu.

Schodisti v ose lavky je zajistén nejpfiméjsi mozny pfistup na lavku. Pfes rampy kolmé k jeji
ose je na obou brezich a na ostrové umoznén plynuly a intuitivni pohyb cyklista.

Pfed Prazskou trznici vznika smiSena pési zéna se snizenou rychlosti, na strané Karlina
mala piazzeta plynule propojuje Rohanské nabfezi s nastupem na most.

PFi navrhu lavky byly dodrzeny nezavazné pozadavky na feSeni pfedmétu soutéze tykajici se
protipovodriové ochrany.

Navrh €. 2, odména, Petr Hajek Architekti, s.r.o. Autofri:
Petr H4jek, Martin Stoss, Nikoleta Slovakova, Tereza Keilova. Spoluprace: Jiri Cepelka,
Jan VysStejn

Navrzena konstrukce je romantickou prfedstavou lavky (pro pési a cyklisty) kombinované

s pfivozem. PF¥ivoz je navrzeny jako soustava samostatnych Slapacich vozik( zavéSenych na
trojici samostatnych vodicich kolejnic. Slapaci voziky mohou byt v ¢ase doplfiovany jak
pocetné, tak i z hlediska jejich doplfikové funkce. Voziky Ize pouzit k dopravé z jednoho
konce na druhy a prevézt cestujici nebo naklad. Lze si je vSak také predstavit jako
individualni kabiny pro piknik nad hladinou feky, rybafsky domek, pozorovatelnu, ateliér

v plenéru a jinak...

Navrh €. 41, odména, Sdruzeni architektt — Jurak, Filsak. Autofi: Ing. arch. Pfemysl
Jurdk, Ing. arch. Karel Filsak. Spoluprace: Ing. arch. Roman Chvili€¢ek, Ing. Libor
Pokorny, Ing. Martin Kovar

Pfedepsana minimalni svétla vyska pro dolni plavebni kanal a snaha o co nejjednodussi
propojeni obou bifehu nas vede ke zvoleni tramové konstrukce, na kterou je zavéSena
konstrukce pochozi lavky. Toto feSeni umoznuje jednoduché propojeni, aniz by nosna
konstrukce ovliviiovala prutok vody v pfipadé povodné. Vytvofili jsme lavku lapidarni, ktera je
prijemnou komunikaci s Uzkou vazbou na hladinu feky a ostrov Stvanici. Pochozi plocha je
pfi jeji konstantni vySce v nejnizsi pfipustné vzdalenosti od hladiny feky. Domnivame se, ze



prirozené feSeni bez komplikovanych mimouroviovych nastupt je nutny predpoklad pro
vytvoreni nové pfijemné méstské spojnice pro pohodiné kazdodenni vyuziti.

Vice informaci zde: http://www.iprpraha.cz/lavkaholka
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