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Hodnoceni zdravotnich rizik expozice hluku
v kritickych mistech aglomerace Praha

1. Uvod

Hodnoceni zdravotnich rizik expozice hluku (dale jen ,HRA“= Health Risk As-
sesment) predstavuje vyhodnoceni efektu navrhovanych protihlukovych opatfeni pa-
rametrem ,obtéZovani obyvatel® a ,ruSeni spanku“ dle doporuceni evropské smérnice
2002/49/EC.

HRA je zpracovana dle autorizacniho navodu AN 15/04 k hodnoceni zdravot-
niho rizika hluku, verze 2, vydaného Statnim zdravotnim ustavem v lednu roku 2007.
Tuto €ast akéniho planu zpracovala autorizovana osoba Ing. Dana Potuznikova.

2. Obtézovani obyvatel hlukem

Pocit obtéZovani je nejobecnéjSi reakci exponovanych osob. Vyvolava mnoho
negativnich emoc€nich stavl, napf. pocit rozmrzelosti, nespokojenosti, Spatnou nala-
du, deprese, pocit beznadéje. U kazdého jedince existuje individualni stupen tole-
rance k ruSivému ucinku hluku. V bézné populaci je 5 % az 20 % vysoce senzitivnich
osob stejné jako osob vysoce tolerantnich .

PFi plsobeni hluku se v oblasti obtéZzovani kromé subjektivni senzitivity a fyzi-
kalnich charakteristik akustického signalu uplatfiuje i fada neakustickych faktor( so-
cialni, psychologické a ekonomické povahy. Tato skuteCnost vede pravdépodobné
k tomu, Ze u osob exponovanych stejnymi hladinami akustického tlaku jsou uvadény
vramci provedenych studii rizné stupné obtéZovani. Obecné se citi lidé zijici
v rodinnych domech obtéZovani srovnatelné jako lidé Zijici v bytovych domech az pfi
hladinach Laeq vVy33Sich o asi 10 dB. Rozmrzelost mize vzniknout po viceleté latenci
a s délkou konfliktni situace se prohlubuje a fixuje, dale mize byt vyznamné ovlivné-

na zdravotnim stavem exponovanych osob.

Kromé negativnich emoci je mozné obtéZzovani hlukem hodnotit i podle nepfi-
mych projevu obyvatel, jako je zavirani oken, nepouzivani balkénovych ploch a te-
ras, CastéjSi stéhovani i po¢tu podanych stiznosti a sepsanych petici.

Dle WHO (Svétova zdravotnicka organizace) je béhem dne jen malo lidi vazné
obtéZovano pfi svych aktivitach expozici hladinam Laeqt< 55 dB a mirné obtézova-
No pfi Laeq T < 50 dB.

Miedema a Oudshoorn publikovali v roce 2001 model obtézovani hlukem, kte-
ry vychazi z analyzy vysledkd vétSiho poctu terénnich studii, provedenych v Evropé,
Australii, Japonsku a Severni Americe, a ktery odstranuje nékteré nedostatky pred-
chozich praci. Uvadi vztah mezi hlukovou expozici v Ly, (ekvivalentni hladina akus-
tického tlaku A za 24 hodin se zvySenim nocni hladiny akustického tlaku (22 — 7 ho-
din) o0 10 dB, nebo Lq4vn (ekvivalentni hladina akustického tlaku A za 24 hodin se zvy-
Senim vecerni hladiny akustického tlaku o 5 dB a no¢ni hladiny o 10 dB) v rozmezi
45 — 75 dB a procentem obyvatel, u kterych Ize oCekavat pocity obtéZovani (ve tfech
stupnich Skaly intenzity obtézovani — LA, A, HA), a to zvlast pro hluk z letecké, sil-
niéni a zelezniéni dopravy. Uzky konfidené&ni interval odvozenych vztahd indikuje je-
jich relativni spolehlivost, i kdyz je tfeba pfedpokladat ovlivnéni variabilnimi podmin-
kami v jednotlivych konkrétnich pfipadech. Hlavnim ucelem téchto vztahu je moznost
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predikce (odhadu) procent, resp. poctu obtéZzovanych osob v zavislosti na intenzité
hlukové expozice u bézné, primérné citlivé populace. V sou¢asné dobé jsou doporu-
¢eny pro hodnoceni obtézovani obyvatel hlukem v zemich EU, zejména v souvislosti
s tvorbou aké&nich planl. Tento model umoziiuje predpovédét pravdépodobnou reak-
ci exponovanych obyvatel. Potvrzuje, Ze hluk ze Zzelezni¢ni dopravy ma nizsi obté-
Zujici u€inek nez hluk ze silni¢ni dopravy nebo leteckého provozu. Touto metaanaly-
zou byl potvrzen vliv nékterych neakustickych faktora, které ovliviiuji obtézujici ucin-
Ky hluku. Nejvétsi vliv byl potvrzen u obavy ze zdrojd hluku a individualniho stupné
citlivosti (vnimavosti) vuci hluku.

Obecné se predpoklada, Zze u leteckého hluku je u exponovanych obyvatel
nejvyznamnéjSim subjektivné vnimanym negativnim ucinkem ruseni relaxace (odpo-
Cinku, rekreace) a sledovani televize. Oproti tomu u hluku ze silni¢ni dopravy je do-
minantnim uc€inkem ruseni spanku. Hluk ze Zelezni¢ni dopravy je obecné vniman
nejmeéné rusive.

3. Stupné obtézovani

Vztahy pro obtézovani hlukem jsou odvozeny pro tfi stupné vztazené
k teoretické stostupnové Skale intenzity obtéZovani pro expozici vyjadfenou hluko-
vymi ukazateli Lg, nebo Lgyn vV rozmezi 45 az 75 dB.

Prvni uroven LA (Little Annoyed = mirné obtéZovani) zahrnuje procento osob
obtézovanych od 28. stupné skaly vySe — tedy pfinejmensim ,mirné obtéZovanych®.
Druha uroven A (Annoyed = stfedné obtéZovani) se tyka obtéZzovani od 50 stupné
vySe, tj. zahrnuje i silné obtéZzované osoby. Treti uroven HA (Highly Annoyed = vyso-
ce obtéZovani) zahrnuje osoby s vyraznymi pocity obtéZzovani od 72. stupné stostup-
nové skaly intenzity obtézovani, tj. pouze osoby silné obtéZované.

Uvedené stupné je tedy tfeba chapat nasledovné:

o LA (+A+HA) - (Little Annoyed), prvni stuper obtézovani, ktery zahrnuje vSechny
osoby pfinejmensSim ,mirné obtézované®, tj. zahrnuje v8echny obtéZované oso-
by ze vSech tfi stupnd

o A (+HA) - (Annoyed), druhy stupen obtézovani, ktery zahrnuje osoby alespon
,Stfedné obtézované®, tj. zahrnuje vSechny stfedné a vysoce obtéZované osoby

o HA - (Highly Annoyed), tfeti stupen, ktery zahrnuje osoby s vyraznymi pocity
obtézovani, tj. pouze osoby obtézované silné

4. Nepfiznivé ovlivnéni (poruchy) spanku

Uginek hluku na spanek je nejvice o&ekavanym uginkem pusobeni nadmérné-
ho hluku z dopravy, a to v oblasti usinani, délky a kvality spanku. Mize dochazet ke
zvySeni krevniho tlaku, zrychleni srde¢niho pulsu, arytmiim, vasokonstrikci, zménam
dychani. V ruSeni spanku hlukem se setkavaji jak fyziologické, tak psychologické
aspekty plsobeni hluku. Efekt naruseného spanku se muze projevit i nasledujici den
napf. ve formé rozmrzelosti, unavy, Spatné nalady, snizeni vykonu, bolesti hlavy.

Vztahy pro subjektivni ruSeni spanku jsou odvozeny pro expozici vyjadifenou
hlukovym ukazatelem L, v rozmezi 40 az 70 dB. Vychazeji ze statistického zpraco-
vani obsahlé databaze vysledkl( z 12 terénnich studii z rdznych zemi a predstavuji
vztahy mezi noCni hlukovou expozici z letecké, automobilové a Zelezni¢ni dopravy a
procentem osob udavajicich pfi dotaznikovém Setfeni zhorSenou kvalitu spanku pro
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tfi urovné intenzity ruseni spanku. Vyjadfuji zavislost udavaného ruseni spanku na
hlukové expozici bez vlivu jinych (matoucich) faktoru.

5. Stupné ovlivnéni spanku

Podobné jako u vztahl pro obtéZzovani hlukem jsou pro ruseni spanku hlukem
odvozeny tfi stupné ruSivého ucinku vztazené k teoretické 100 stupriové Skale inten-
zity obtézovani, a to od LSD (Lowly Sleep Disturbed) pfes SD (Sleep Disturbed)
k HSD (Highly Sleep Disturbed).

o LSD (+SD + HSD) - (Lowly Sleep Disturbed = mirné ruSeni spanku), prvni stu-
pen ruseni spanku, ktery zahrnuje vSechny osoby pfinejmensim ,mirné ruSe-
né“, tj. zahrnuje vSechny rusené osoby ze vsech tfi stupnid.

o SD (+ HSD) - (Sleep Disturbed = stfedni ruseni spanku), druhy stupen ruseni
spanku, ktery zahrnuje osoby alespon ,stfedné rusene®, tj. zahrnuje vSechny
stfedné a vysoce ruSené osoby.

o HSD - (Highly Sleep Disturbed = silné ruSeni spanku), treti stupen, ktery zahr-
nuje osoby s vyraznymi subjektivnimi pocity ruSeni spanku, tj. pouze osoby ru-
Sené vysoce.

Z nasledujicich grafl vyplyva, Ze pfi expozici stejnym no¢nim hladinam L, ({j.
Laeq,8n) Z dopravy leteckeé (v grafech znazornéna Cervenou barvou), silni¢ni (v grafech
znazornéna rdzovou barvou) a Zzelezni¢ni je pro spanek nejméné ruSivy hluk
z dopravy zelezniéni (v grafech znazornéna modrou barvou).
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6. Hodnoceni zdravotnich rizik pro stav hlukové zatéze
v aglomeraci 2007 a 2012

6.1 Vstupy

Do vypodétu HRA pro ucely tohoto akéniho planu byly pouzity vstupy z vypocta
hluku v kritickych mistech pro variantu roku 2007 (dale znacena V0) a variantu roku
2012 vcetné protihlukovych opatfeni (dale znaena V1) bez nejistot vypoctu. Vysled-
né odhady procent, resp. poCty obtéZovanych obyvatel a obyvatel s ruSenym span-
kem, jsou vypocteny na jedno desetinné misto a v celkovych souhrnech a prehle-
dech jsou pak zaokrouhlovany dle matematickych pravidel na cela Cisla, resp. pocty
osob.

Ze zpracovani HRA lze vytvofit velké mnozstvi vystupu ve formé tabulek a
grafu. Nasledné jsou zafazeny vybrané prehledové tabulky a grafy s pfisluSnym ko-
mentarem.

6.2 Souhrnné vysledky

V tabulce souhrnnych vysledkd je samostatné pro silni¢ni (oznagena ,S“),
tramvajovou (oznadena ,T*) a Zelezniéni dopravu (oznadena ,Z*) a pro obé& varianty
uveden pocet obyvatel pravdépodobné obtéZzovanych a obyvatel s ruSenym span-
kem. V obou variantach je vzdy v prvnim sloupci uveden pro jednotlivé druhy dopra-
vy pocet posuzovanych (exponovanych) obyvatel, ktefi vstoupili do vypoctl HRA, a
ve druhém sloupci je uveden pocet posuzovanych (exponovanych) objektd.

Ve varianté ,V1“ nebyl v hlukové studii proveden vypocCet hlukové zatéze pro
zelezniéni dopravu. Divodem je skutecnost, Ze prevazujicimi zdroji hluku v kritickych
mistech je hluk ze silnicni dopravy a na nékterych mistech i z dopravy tramvajove.
Hluk ze Zeleznic, letecké dopravy a primyslovych zdroji neni zasadné vyznamny
(viz odd. 9. Analyza SHM, 9.1. Vybér kritickych mist). Z tohoto divodu nebyl ve vari-
anté ,V1“ proveden ani vypocet HRA pro expozici obyvatel hlukem ze Zelezniéni do-

pravy.

Pro kazdou variantu je v tabulce uveden pocet obyvatel pravdépodobné obté-
Zovanych a pocet obyvatel s pravdépodobné ruSenym spankem, a to vzdy pro
vSechny tfi stupné obtézovani a rusSeni spanku. V poslednich sloupcich je uveden
oCekavany rozdil v poCtech obyvatel pravdépodobné obtéZovanych a v pocCtech oby-
vatel s pravdépodobné rusenym spankem, a to pro vSechny tfi stupné obtéZovani a
ruSeni spanku po realizaci protihlukovych opatfeni (sloupce rozdil VO — V1).

Z porovnani obou variant (VO — rok 2007 a V1 — rok 2012 v€etné protihluko-
vych opatfeni) dle ukazatele obtéZzovani obyvatel a ruseni jejich spanku vyplyva, ze
dojde k nasledujicim efektlim:

o0 pro silniéni dopravu celkové klesne pocet obyvatel mirné obtéZovanych o 1 386,
ti. 0 2 %, a silné obtéZovanych o 937 obyvatel, tj. 0 3 %; obyvatel s mirné ruse-
nym spankem bude méné o 794, tj. 0 2 % a obyvatel s vysoce ruSenym span-
kem bude méné o 355 obyvatele, tj. 0 3 %.

o0 pro tramvajovou dopravu celkové klesne pocCet obyvatel mirné obtézovanych
0 232, tj. 0 0,5 % a silné obtéZovanych o 83 obyvatel, tj. 0 1 %; obyvatel s mirné
ruSenym spankem bude méné o 87, tj. 0 0,5 % a obyvatel s vysoce ruSenym
spankem bude méné o 26 obyvatel, tj. 0 0,5 %.
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Tabulka1 Hodnoceni zdravotnich rizik expozice hluku z dopravy — souhrnné

vysledky
Vo Rozdil V0 - V1
DEN NOC DEN NOC
g UZEMi - HRA Obtéiovéni~ hlukem z dopravy: UZEMi - HRA Ruéenl’spa’n!(u hlukem z dopravy: Obtéio.vénl'~ hlukemz | Ruseni s'pén!(u hlukem z
S pocet obyvatel pocet obyvatel dopravy: pocet obyvatel | dopravy: pocet obyvatel
o
(=]
§ Sgi § % LA A HA § § § % LSD SD HSD LA A HA | LSD SD HSD
S 109 514 4 428] 77 464( 52755 28 820] 109 389| 4 421] 44979 26 151 13 152] 1386| 1330] 937| 794| 588| 355
T 86 570] 3324] 38575/ 19793 7699 82552 3169] 18890 9086) 3738 232 163 83| 87 52 26
Z 10577 462 2257 865 252] T7442] 332] 1143 494 185
Al
DEN NOC
©
5 . ‘ ObtéZovani hlukem z dopravy: P— Ruseni spanku hlukem z dopravy:
é— UZEMI - HRA pocet obyvatel UZEMI - HRA pocet obyvatel
o K -} K =S
g% | B 2 A HA 8% |8 3| o SD HSD
S 109 502| 4426] 76078( 51425 27884] 109 179| 4 417] 44185 25563| 12797
T 86404| 3320] 38343| 19630 7616] 82475] 3166| 18803 9033| 3712

6.3 Poradi kritickych mist podle nejvétSiho efektu varianty V1

Tabulky 2, 3 a 4 pfestavuji vysledky pro silniéni, tramvajovou a Zelezni¢ni do-
pravu. Levy sloupec je poradi kritickych mist od 1 do 50 podle zmény situace vzhle-
dem k sou¢asnému stavu dle parametril pro HRA a hlukovou zatéz.

Sloupce ,HRA" pfedstavuji poradi kritickych mist podle zmény, tj. nejvétsSiho
efektu varianty V1 v porovnani s variantou VO, v poctu obyvatel pravdépodobné silné
obtézovanych a obyvatel s pravdépodobné vysoce rusenym spankem, pfiCemz hluk
z tramvajové dopravy byl pro ucely HRA posuzovan jako hluk ze Zelezni¢ni dopravy
(kolejova vozidla). Pro popis, resp. sefazeni vSech feSenych kritickych mist byly vy-
brany parametry ,silné obtéZovani obyvatel - HA* (vypocteno na zakladé akustického
deskriptoru Lqyn dle WHO) a ,vysoké ruSeni obyvatel ve spanku - HSD* (vypoc&teno
na zakladé akustického deskriptoru L, dle WHO), které jsou povazovany za nejvy-
znamnéjSi ukazatele z hlediska posouzeni vlivu hluku na lidské zdravi. PfiCemz po-
fadi &. 1 ve sloupci ,PORADI* znamena nejlepsi efekt, resp. nejvétsi snizeni podtu
exponovanych obyvatel.

Sloupce ,ZATEZ* ptedstavuji pofadi kritickych mist podle efektu, resp. zmény
poCtu obyvatel exponovanych hlukem z daného typu dopravy nad hygienicky limit
(HL) stanoveny pro jednotlivé typy dopravy dle nafizeni viady &. 148/2006 S., o
ochrané zdravi pred nepfiznivymi u€inky hluku a vibraci.

Dale je v tabulce uvedeno fazeni dle parametr( ,hlukové zatéze“ v denni dobé
,HL-DEN® (pfedstavuje porovnani dle akustického deskriptoru Laeq,16n @ NoCni dobé
,HL-NOC* (pfedstavuje porovnani dle akustického deskriptoru Laeq,sn)-

Hygienickeé limity jsou pro jednotlivé druhy dopravy stanoveny nasledovné:
o  pro silniéni dopravu: Laeq,16n = 60 dB LAeq,en = 50 dB
0  pro tramvajovou dopravu: Laeq16n = 60 dB LAeq,en = 50 dB




PRAHA Hodnoceni zdravotnich rizik expozice hluku pro =)
AkEni plan snizovani hluku aglomerace Praha 2008 AKU ST‘ KA

PRA|G

0  pro zZelezni¢ni dopravu Laeg,16n = 55 dB LAeq,en = 50 dB
Tabulka 2 Poradi kritickych mist pro silniéni dopravu

Kritické misto ¢. Kritické misto ¢.
Poradi HRA ZATEZ Poradi HRA ZATEZ
HA HSD | HL-DEN [ HL-NOC HA HSD | HL-DEN [ HL-NOC
1 14 14 16 16 26 11 27 19 19
2 13 13 41 41 27 45 37 22 22
3 1 16 1 39 28 27 15 24 24
4 16 41 47 13 29 31 48 25 25
5 41 42 39 47 30 48 45 27 27
6 42 1 14 8 31 28 28 28 28
7 8 42 49 kY] 15 3 29 29
8 47 20 37 33 43 10 30 30
9 40 12 36 36 34 10 43 31 31
10 47 44 8 1 35 9 31 34 34
11 6 7 13 42 36 20 9 38 38
12 2 40 49 14 37 19 19 40 40
13 4 6 50 20 38 39 20 44 44
14 18 4 37 50 39 34 34 45 45
15 12 2 2 40 29 29 46 46
16 44 18 3 3 41 22 22 48 48
17 46 46 4 4 42 30 30 21 17
18 32 32 6 6 43 38 38 17 33
19 5 35 7 7 44 25 25 33 35
20 49 5 9 9 45 36 21 35 5
21 35 49 10 10 46 21 36 43 23
22 24 24 11 11 47 26 26 5 43
23 50 50 12 12 48 33 33 23 21
24 3 39 15 15 49 17 17 26 32
25 37 11 18 18 50 23 23 32 26
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Tabulka 3 Poradi kritickych mist pro tramvajovou dopravu

Kritické misto &. Kritické misto &.
Poradi HRA ZATEZ Poradi HRA ZATEZ
HA HSD | HL-DEN [ HL-NOC HA HSD | HL-DEN | HL-NOC
1 23 23 47 23 26 24 46 24 2
2 2 2 23 36 27 14 14 2% 25
3 48 47 3 2 28 19 19 26 26
4 47 48 48 48 29 28 28 27 27
5 1 16 2 47 30 30 30 28 28
6 45 36 36 3 31 34 34 29 29
7 36 45 1 1 32 40 40 30 30
8 3 4 4 33 42 42 31 31
9 16 4 5 5 34 44 44 2 EY)
10 20 12 6 6 35 49 49 33 33
11 12 2 7 7 36 5 21 34 34
12 4 38 8 8 37 18 5 35 35
13 41 1 10 10 38 50 50 37 37
14 35 39 11 11 39 27 18 38 38
15 25 7 12 12 40 13 37 39 39
16 38 25 13 13 41 15 27 40 40
17 2 35 14 14 42 21 15 41 41
18 7 8 15 15 43 31 13 42 42
19 39 29 16 16 44 6 31 43 43
20 17 10 17 17 45 8 kY) 44 44
21 33 17 18 18 46 37 33 45 45
22 26 20 19 19 47 32 6 46 46
23 10 41 20 20 48 9 43 49 49
24 29 22 21 21 49 43 9 50 50
25 46 26 2 22 50 11 11 9 9
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Tabulka 4 Poradi kritickych mist pro zelezniéni dopravu

Kritické misto €.
Pofadi HRA ZATEZ
HA HSD | HL-DEN | HL-NOC

1 43 43 43 43
2 21 21 21 21
3 20 20 20 20
4 24 41 24 18
5 17 17 18 24
6 41 49 16 16
7 18 42 17 17
8 49 45 45 42
9 45 18 25 45
10 16 24 42 25
11 42 16 46 46
12 33 50

13 50 33

14 31 35

15 35 31

16 12 2

17 1 25

18 2 46

19 25 10

20 46

21 38

22 11
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6.4  Analyza zdravotnich rizik

Do analyzy zdravotnich rizik byly zahrnuty osoby, objekty a byty exponované
hladinami Lqyn > 45 dB a L, > 40 dB (viz tabulky 5, 6 a 7). Levy sloupec znadi Cisla
kritickych mist od 1 do 50 oznacenych dle akéniho planu.

Tabulky pro silni¢ni a tramvajovou dopravu obsahuji pro kazdé kritické misto
(jedno kritické misto = jeden Fadek) pocty obyvatel a objektd vstupujicich do HRA
v jednotlivych variantach. Dle metodiky WHO, resp. autorizaéniho navodu SZU AN
15/04, zahrnuli zpracovatelé HRA do vypoctl pouze objekty, resp. jejich obyvatele
exponované hladinami Lqyn > 45 dB a L, > 40 dB. Dale je pro kazdé kritické misto a
varianty VO a V1 uveden pocet obyvatel pravdépodobné obtéZovanych ve vSech
tfech stupnich (LA, A a HA) a pravdépodobny pocet obyvatel s rusenym spankem ve
vSech tfech stupnich (LSD, SD a HSD).

V pravé Casti tabulek je pak uveden rozdil v po¢tech obyvatel pro jednotlive,
vySe uvedené, ukazatele v jednotlivych variantach (Rozdil VO — V1). Pfi tomto hod-
noceni byla s ohledem na nejistoty vstupnich udaju a vypoc&tového modelu, véetné
vypoctl provedenych v ramci HRA , uvazovana jako zména poctu obyvatel (navyseni
nebo pokles) zména o minimalné 10 obyvatel. Kladnym c&islem a tu¢né jsou zvyraz-
nény hodnoty ukazatel v tabulkach, u nichz doSlo ke sniZeni poc¢td zasazenych
obyvatel v daném kritickém misté. Ukazatele, u kterych doslo k navySeni poctu oby-
vatel, jsou vyjadfeny zapornym cCislem a jsou tuéné zvyraznény. Posledni fadek pod
tabulkami, oznaceny ,SUM* je soucet udaja uvedenych v jednotlivych sloupcich.

V tabulce 7 pro Zelezni¢ni dopravu jsou uvedeny obdobné udaje, jako v tabul-
kach pro silnicni a tramvajovou dopravu, avSak vzhledem ke skuteCnosti, ze zelez-
niéni doprava neni v kritickych mistech zasadné vyznamna, nebyla varianta V1 va-
bec uvazovana a jsou tedy uvedeny pouze udaje tykajici se varianty VO.

Pro silniéni dopravu dojede pfi posouzeni vSech kritickych mist dohromady dle
parametru HA z hlediska celkového poctu vSech posuzovanych obyvatel ke snizeni
poctu osob silné obtéZovanych o 937 (viz souhrnné vysledky v tabulce 1). Dle para-
metru HSD (poctu obyvatel s pravdépodobné vysoce rusenym spankem) dojde ve 6
kritickych mistech z celkového poctu 50 posuzovanych mist ke snizeni poc¢tu osob
vysoce rusenych ve spanku. PFi posouzeni vSech kritickych mist dohromady
z hlediska celkového poctu vSech posuzovanych obyvatel vSak dojde ke sniZeni po-
¢tu osob vysoce rusenych ve spanku o 355.

Z posouzeni tramvajové dopravy vyplyva, Zze dle parametru HA (poctu silné
obtéZzovanych obyvatel) dojde v 10 kritickych mistech z celkového poctu 50 posuzo-
vanych mist ke snizeni poctu osob silné obtéZovanych. Pfi posouzeni v8ech kritic-
kych mist dohromady z hlediska celkového poctu vSech posuzovanych obyvatel vSak
dojde ke snizeni poctu osob silné obtéZzovanych o 83. Dle parametru HSD (poctu
obyvatel s pravdépodobné vysoce rusenym spankem) dojde v 7 kritickych mistech
z celkového poctu 50 posuzovanych mist ke snizeni po¢tu osob vysoce rusenych. Pfi
posouzeni vSech kritickych mist dohromady z hlediska celkového poctu viech posu-
zovanych obyvatel vSak dojde ke snizeni poCtu osob vysoce ruSenych ve spanku
0 26.
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Tabulka 5 Analyza zdravotnich rizik pro silniéni dopravu

Vo VAl Rozdil V0-V1
Kritické DEN NOC DEN NOC DEN I NOC
misto OZEMI - HRA Obtézovani hlukem z dopravy: pocet OZEMI - HRA Ruseni spanku hlukem z dopravy: pocet] OZEMI - HRA Obtézovani hlukem z dopravy: pocet OZEMI - HRA Ruseni spanku hiukem z dopravy: pocet|] Obtézovani hlukem z dopravy: poéet Ruseni spanku hlukem z dopravy: pocet
obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel
i e el A B | ot | omaa | o | s [ e | R | e | A Ha | opvatel | omowa | e | s> | we | ua A i I I

1 6 345 311 4382 2927 1561 6345 311 2561 1477 736 6 345 311 4028 2627 1360 6 345 311 2478 1411 695 354 300 200 83 66 42|
2 838 25 652 479 285 838 25 394 240 127] 838 25 614 427 239 838 25 367 218 112 38 51 46 28| 23 15
3 2417 59| 1741 1194 655 2417 59 1019 597 302 2417 59 1733 1185 649| 2417 59 1020 598 303 8 8 7 -1 -1 0
4 1006 28| 762 537 302 1006 28 445 264 136 1006 28 719 483 257 1 006 28, 415 240 119| 43 53 45| 31 25 16
5 2622 83 1807 1219 661 2622 83 1051 607 303| 2622 83 1788 1190 634 2622 83 1037 595 295 18 28 27| 14 12 8|
6 3504 144 2712 1958 1.140) 3504 144] 1606 968 504 3504 144 2670 1902 1089 3504 144 1576 943 487 M 56 51 31 26 17,
7 1405 56 1111 815 482 1405 56| 660 401 210 1405 56 1066 752] 425 1405 56 627 373 192] 46 63 57| 34| 28| 18,
8 2199 94| 1494 989 523 2163 93| 812 455 220 2199 94 1416 900 450 2163 93 765 419 198| 78| 90 73| 47 36| 23]
9 947 49 627 403 204 947 49 340 187 89 947 49 633 411 211 947 49 346 192 92 -6 -8 -7, -6 -4 -3
10 728 26 580 430 258| 728 26 352 216 115 728 26 582 433 261 728 26 353 217, 115 -2 -3 -3| -1 -1 -1
11 968 52| 752 550 326 968 52| 449 273 143 968 52 751 547 323 968 52 448 272 142] 2 2 2 1 1 1
12 1263 51 901 605 322 1263 51 527 307 154 1263 51 855 555 283 1263 51 486 274 133] 46 50 38| 41 33| 21
13 2358 98 1756 1251 722 2313 95 987 582 296 2346 96 1406 852 403 2313 95 765 409 188 350 399 319 222 173] 108
14 3048 91 2308 1667 977| 3048 91 1353 810 419 3048 91 1990 1271 641 3048 91 1121 623 299 319 395 336 232 186 120}
15 543 28 424 322 201 543 28 257 158 84 543 28 424 323 202] 543 28, 257 158 84| 0 -1 -1 0 0 0
16 4 441 193] 2852 1825 929 4 441 193 1609 896 432] 4441 193 2615 1622 802] 4216 188 1438 786 373 237 203 127 170 110 59
17 3 425 103 2352 1550 810 3425 103 1369 784 388 3425 103 2497 1725 954 3 425 103 1465| 862 438 -145 -174 -144 -97 -78 -50
18 1350 67 1.003] 709 405 1350 67 589 350 180 1350 67 971 664 363] 1350 67| 565 330 167 32 45| 42 24, 20 13
19 407 49 324 243 148 407 49 199 123 66| 407 49 330 252] 157| 407 49 205 128 69| -6 -10 -10] -6 -5 -3
20 1070, 51 788 548 305 1070 51 466 276 141 1070 51 796 558 315 1070 51 472] 281 144 -8 -1 -9 -6 -5 -3
21 3708 182] 2814 2033 1191 3693 181 1682 1016 531 3708 182 2862 2104 1 259 3708 182 1721 1048 552] -48| -71 -68| -39 -32] -21
22 1969 43| 1526 1104 645 1969 43| 898 540 281 1969 43 1551 1140 678 1969 43 919 558 292 -25 -36 -33 -21 -17 -12)
23 4363 125 3 066 2051 1.090) 4363 125 1815 1056 531 4363 125 3214 2234 1244 4 363 125 1921 1142 586 -149| -183 -155| -106 -86 -56
24 3071 136 2083 1369 714 3070 135 1128 627 301 3071 136 2073 1357 704 3070 135 1118 620 296 11 13 10 10, 7 5
25 7182 223 4 847 3163 1633 7182 223 2754 1 555 759 7182 223 4902 3228 1687 7182 223 2792 1585 778 -54| -65 -54| -38 -30| -19|
26 3633 142 2289 1418 684 3 633 142] 1231 661 305 3633 142 2431 1569 798| 3633 142 1313 723 343| -141 -152 -114 -82 -62 -38
27 1306 53 986 696 394 1306 53 577 343 176 1306 53 986 695 393 1306 53 576 342 176 0| 1 1 1 1 1
28 1525 62| 1164 845 498| 1525 62| 699 424 222 1525 62 1163 845 499 1 525 62 699 424 223 1 0 -1 0 0 0
29 1532 64| 1222 914 555 1532 64| 728 446 236 1532 64 1244 947 588 1532 64 747 461 246 -22| -33 -33] -18, -16| -10|
30 967, 44 725 510 289 967 44 432 258 133 967 44 754 550 324 967, 44 454 276 145 -29 -39 -35 -22 -18 -12
31 1966 87 1332 869 448 1966 87 729 406 195 1966 87 1331 868 447 1966 87| 733 409 197 1 2 1 -4 -3 -2
32 5169 245 3417 2217 1142 5141 244 1924 1080 524 5169 245 3 386 2178 1109 5141 244 1903 1063 513 31 39 33| 21 17 1
33 6428 211 4 552 3063 1 640 6428 211 2704 1579 797 6428 211 4 667 3203 1756 6 428 211 2788 1647 841 -115| -139 -116| -84 -68| -44
34 1458 53 977 629 319 1458 53 575 327 161 1458 53 1004 660 343] 1458 53 593 342 170 -28 -30 -23 -18 -14 -9|
35 2215 92 1464 939 475 2215 92 861 488 239 2215 92 1436 913 457 2215 92 842 473 230 28 26| 17 20| 15 9|
36 3032 159| 2055 1345 697] 3032 159 1222 703 350 3032 159 2112 1418 760 3032 159 1263 737 372] -57| -73 -63] -42 -34| -23|
37 943 43 514 294 130 943 43 274 140 61 943 43 505 287 126 943 43 273 139 61 9 7 3 1 0 0
38 3302 145 2288 1534 822 3302 145] 1241 696 338| 3302 145 2330 1587 868 3302 145 1277 725 356 -42 -53 -46 -36 -29 -18
39 4 267 139 3386 2554 1573] 4 267 139) 2085 1294 693] 4 267 139 3349 2542 1584 4 267 139 2070 1286 690 37| 12 -1 15| 8 3|
40 686 27 541 394 232 686 27 320 193 101 686 27 494 334 180 686 27| 286 166 83 47, 60 52 33 27 18|
4 837 43 603 407 218 837 43 365 216 110 837 43 414 225 93| 837 43 236 119 51 188 183 125 129 97| 59
42 1748 55| 1190 775 397 1748 55 727 422] 211 1748 55 1069 648 304 1748 55 623 340 160 121 127 93| 104 81 51
43 1333 64 898 582 297| 1333 64 529 302 149] 1333 64 904 586 299 1333 64 533 305 150 -5 -4 -2 -4 -3 -2
44 723 51 524 359 196 723 51 315 186 95 723 51 485 313 159 723 51 275 155 75 39 46| 37 39 31 20
45 1334 59| 985 686 383 1334 59| 578 341 174 1334 59 983 684 381 1 334 59 578 341 174 2 3 2 0 0 0
46 608 34 453 318 180 608 34| 259 152] 77| 608 34| 418 275 144 608 34 234 132 64| 35| 43 36 25 20| 13|
47 1156 40 764 491 248| 1156 40 447 253 124 1156 40 692 419 197 1 156 40 401 218 102 72 72 51 46 35 21
48 738 17 477 300 148] 738 17 255 138 64 738 17, 476 299 147 738 17 255 138 64 1 1 1 0 ) 0]
49 647 26| 411 259 129 647 26| 220 119| 56 647 26 384 231 108| 647 26 206 108 49| 27| 28 21 15| 11 6|
50 784 106 584 415 239 784 106 358 216 113| 784 106 576 406 231 784 106 350 210 109| 8 10 8 8 6 4
I SUM | 109 514 4 428' 77 464] 52 755| 28 820| 109 389 4421 44 979 26 151| 13 152 109 502 4 426 76 078| 51425] 27884 109 179 4417 44 185| 25563 12 797 1386 1330 937 794 588' 355'
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Tabulka 6 Analyza zdravotnich rizik pro tramvajovou dopravu

Vo V1 Rozdil V0-V1
Kritické DEN NOC DEN NOC DEN ] NOC
misto GZEMI - HRA Obtézovani hl::;.;'zeropravy:poteﬁ GZEM - HRA Rugeni spanku ::1;:;: dopravy: poget| OZEM - HRA Obtézovéni h:;:;;r;;ldopravy:poéel OZEMT - HRA Ruseni spanku :l:;:z:l dopravy: poet| Obtézovéni h:.:;:;;:iopravy:paéeﬁ Rugeni spanku :I:;:;?; dopravy: poget|
v Pocet Pocet Pocet Pocet Pocet Pocet Pocet Pocet
C. obyvatel | objekti LA A HA obyvatel | objekti 1sb o HsD obyvatel | objekti LA A HA obyvatel | objektd Lsb s HsD LA A HA Lso so HsD
1 5792 250 2387 1137 400 5726 245 1225 573 229] 5792 250] 2369] 1128 397] 5726 245 1225 573 229 18 9 4 0 0 0
2 838 25 398 203 78 838 25 195 94 38 838 25 369 181 65 838 25 183 86, 34 29 23 12 12 B 4
3 2120 49 724 310 os| 2120 49 371 163 61] 2120 49 720 308 94 2120 49 370) 162 60) 4] 3 1 2 1 0
4 307 3 53 18 4 172 3 23 9 3] 307 6 50 16 4 172 3 22 9 3 3 1 0 1 0 0
5 351 14 64 22 5 171 8 23 B 3 351 14 64 22 5 171 8 23 9 3 0 0 0 0 0 0
6 3484 141 2092] 1223 543 3476 140[ 1002 514 224] 3484 141 2092 1223 543| 3476 140[ 1002 514 224 0 0 0 0 0 0
7 1258 43 345 141 43| 1060 34] 174 76 28] 1258 43 345 141 43| 1060 34 174 76 28 0 0 0 0 0 0
8 2110 90| 1223 697 300 2110 90) 578 291 125] 2110 90| 1223 697 301] 2110 90 577 291 125 0 0 0 0 0 0
9 947 49 582 347 157 947 49 271 139 61] 947 49 582 347 157 947] 49 272 139 61] 0 0 0 0 0 o
10 695 24] 171 66 18 613 18 89 37, 14 695 24] 171 66) 18 613 18 89 37 14 0 0 0 0 0 0
11 929 48] 353 162 54 887 47 174 79 31 949 49 365 166 55 949 49 184 83 32 -12 -4 -1 -9 -4 -1
12 874 31 206 77 21 816 28 117 49 18 850 30 200 75 20 816 28 116 49 18 6 2 0 1 0 0
13 2299 os] 1322 753 324] 2295 94 614 308 131] 2299 os| 1322 753 325] 2295 94 614 308 131 0 0 0 0 0 0
14 1174 40 265 110 36 610 22 102 46 18] 1174 40 265 110 36 610 22 102 46 18 0 0 0 0 0 0
15 543 28] 241 123 48 532 27 121 58] 24 543 28 241 123 48 532 27 121 58] 24 0 0 0 0 0 o
16 4244 183[ 1907 999 398] 3817 169 932 458 192] 4167 181] 1894 995 397] 3678 164 917 452 190 13 4 1 15 6 2
17 3425 103[ 1463 704 250 3419 101 737 345 138] 3425 103] 1463 704 250 3419 101 737 345 138 0 0 0 0 0 0
18 1285 62 527 257 94| 1270 61 244 112 24] 1285 62 527 257 94 1270 61 244 112 44) 0 0 0 0 0 0
19 17 1 3 1 o 0 0 0 0 0 17 1 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20 611 19 76 22 5 220 9 25 10 3 526 17 64 18 4 220 9 25 10 3 12 4 1 0 0 0
21 403 12 83 30 8 259 8 38 16] 6 403 12 83 30) 8 259 8 38| 16] 3 0 0 0 0 0 0
22 1969 23] 1054 575 236] 1969 43 508 252 106] 1969 43| 1054 574 236] 1969 43 508 252 106 0 0 0 0 0 0
23 4363 125] 2195] 1154 455 4363 125] 1055 512 212 4363 125] 2106] 1082 415] 4363 125] 1017 488 200 89 72 40 38 24 12
24 2921 127] 1550 865 3672921 127 745 370 157] 2921 127] 1550 865 367] 2921 127 745 370 157 0 0 0 0 0 0
25 6954 216] 2831] 1348 476] 6954 216 1451 675 269] 6954 216] 2831] 1348 476] 6954 216] 1451 675 269 0 0 0 0 0 0
26 3633 142 1770 919 358] 3633 142 856 412 170] 3633 142] 1770 919 358] 3633 142 856) 412 170) 0 0 0 0 0 0
27 1291 52 751 436 193 1201 52 356 181 78] 1291 52 751 436 193] 1291 52 356) 181 78] 0 0 0 0 0 0
28 592 25 122 44 11 413 17 59 24 9 592 25 122 44] 11 413 17 59 24] 9 0 0 0 0 0 0
29 758 31 166 66 21 399 19 65 29 11 758 31 166 66) 21 399 19 65 29 11 0 0 0 0 0 0
30 967 44 240 98 30 739 34 117 51 19 967 44] 240 98 30 739 34 117 51 19 0 0 0 0 0 o
31 1849 85 889 461 179] 1849 85 435 210 87| 1849 85 889 461 179] 1849 85 435 210 87 0 0 0 0 0 0
32 4487 210]  2026] 1050 413] 4335 203 1001 484] 200] 4487 210 2027] 1050 413] 4335 203 1001 484 200) 0 0 0 0 0 0
33 6428 211] 3266] 1732 690] 6428 211] 1573 767 319] 6428 211] 3266] 1732 690] 6428 211] 1573 767 319) 0 0 0 0 0 0
34 213 6 40 15 4 111 3 17 7 3 213 6 40 15 4 111 3 17 7 3 0 0 0 0 0 0
35 2207 91] 1034 521 196] 2207 91 516 247 101] 2207 91] 1034 521 196] 2207 91 516 247 101 0 0 0 0 0 0
36 3032 159] 1312 636 228] 3032 159 684 325 132] 3032 159] 1299 630 226] 3032 159 679 323 131 13 6 2 5 3 1
37 943 43 509 281 117 943 43 247 123 52 943 43 509 281 117 943 43 247 123 52 0 0 0 0 0 o
38 3155 137] 1281 620 224] 3072 132 664 313 127] 3155 137] 1281 619 224] 3072 132 664 313 127, 0 0 0 0 0 0
39 1342 35 358 152 a9 1067 27 189 85 33| 1342 35 358 152 a9] 1067 27 189 85 33 0 0 0 0 0 0
40 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
a1 128 7 16 4 1 0 0 0 0 0 128 7 14 4 1 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0
42 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
a3 1333 64 764 432 18s] 1333 64 370 187 81 1333 64 764 433 185 1333 64 370 187 81 0 0 0 0 0 0
a4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
45 1190 54 585 307 121] 1190 54 274 132 54 1190 54 578 302 119]  1190] 54 271 130 53 8 6 3 3 2 1
46 150 8 16 4 1] 0 0 0 0 0 150 8 16 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
47 1156 40 472 220 75| 1156 40) 242 112 24] 1156 40) 444 201 66| 1156 40 231 105 a1 28] 19 9 12 7 3
a8 738 17 418 237 101 738 17 193 96 41] 738 17 398 219 91 738 17 184 91 38 20 18 11 8 5 3
49 647 26 345 190 79 647 26 171 85 36 647 26 345 190 79 647 26 171 85 36 0 0 0 0 0 0
50 418 13 77 25 6 404 12 48 19 7 418 13 77 25 6 404 12 48] 19 7 0 0 0 0 0 0
L sum | 86570] 3324] 38575] 19793] 7699] 82552] 3169] 18890] 9086] 3738] 86404] 3320] 38343 19630 7616] 82475] 3166] 18803] 9033] 3712 232 163| 83| 87 52| 26|
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Tabulka 7 Analyza zdravotnich rizik pro zelezniéni dopravu

Vo
Kritické DEN NOC

misto OZEMI - HRA Obtézovani hlgt;vmatzetliopravy: pocet GZEMI - HRA Ruseni spanku I:,I;x::; dopravy: pocet|
c. c::\:::ttel o':;::ttﬂ LA A HA o::\faettel o:?::ttﬁ LD sb HSD
1 313 9 36 10 2 23 1 3 1 0
2 147 4 26 9 2 147 4 18 7 3
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 54 2 7 2 0 35 1 4 1 1
11 105 5 12 3 1 0 0 0 0 0
12 355 12 39 11 2 0 0 0 0 0
13 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14 34 2 4 1 0 0 0 0 0 0
15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16 405 23 82 30 8 277 15 41 17 6
17 818 31 152 52 13 552 23 79 33 12
18 270 12 77 32 10 253 10 44 20 8
19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20 542 24 207 96 33 531 23 113 53 21
21 1320 68 368 154 48 1177 61 200 89 34
22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
24 313 12 86 39 14 176 5 37 17 7
25 61 3 14 5 1 61 3 9 4 1
26 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
27 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
28 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
29 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
31 368 14 63 21 5 206 8 28 12 4
32 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
33 624 17 86 26 6 272 8 32 13 4
34 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
35 587 28 78 23 5 261 16 29 12 4
36 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
37 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
38 92 7 12 3 1 18 2 2 1 0
39 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
40 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
41 837 43 154 51 12 831 41 103 41 14
42 821 26 113 34 8 514 18 57 23 8
43 1032 51 355 167 59 876 45 180 85 34
44 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
45 530 25 102 35 8 411 19 55 22 8
46 37 4 8 3 1 30 3 4 2 1
47 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
48 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
49 533 19 107 37 9 514 18 69 28 10
50 379 21 67 22 5 277 8 36 14 5

SUM 10577 462 2 257 865 252 7 442 332 1143 494 185
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6.5 Analyza zatéze nadlimitnim hlukem

Tabulky 8, 9 a 10 obsahuji pro kazdé kritické misto (jedno kritické misto =
jeden fadek) pocty obyvatel a objektl exponovanych ekvivalentnimi hladinami
vdenni dobé& (Laeq1ten) @ nocCni dobé (Laeqen) nad hygienickym limitem (HL)
v jednotlivych variantach.

V pravé Casti tabulek je pak uveden rozdil v po¢tech obyvatel a objektl pro
jednotlivé, vySe uvedené akustické deskriptory v jednotlivych variantach (Rozdil VO —
V1, pocet osob nad HL, pocet objektt nad HL). Pfi tomto hodnoceni byla s ohledem
na nejistoty vstupnich udaju a vypoctového modelu, v€etné vypoctl provedenych
v ramci HRA, uvaZzovana jako relevantni zména poctu obyvatel (navySeni nebo po-
kles) zména o minimalné 10 obyvatel. Tuéné jsou zvyraznény pocty obyvatel,
u nichz doslo ke snizeni poctu nadlimitné exponovanych obyvatel v daném kritickém
misté (kladna Cisla). Tam kde doSlo k navySeni poctu obyvatel, jsou jejich pocty vy-
jadfeny zapornym cCislem a jsou rovnéz zvyraznény tuénym pismem.

Z posouzeni zatéze hlukem ze silni¢ni dopravy vyplyva, Ze dle parametru HL-
DEN (pocet obyvatel exponovanych nadlimitnim hlukem v denni dobé, tj. od 6:00 do
22:00 hodin) dojde v 11 kritickych mistech z celkového poctu 50 posuzovanych mist
ke snizeni poctu nadlimitné exponovanych osob. Dle parametru HL-NOC (pocet oby-
vatel exponovanych nadlimitnim hlukem v nocni dobé, tj. od 22:00 do 6:00 hodin)
dojde v 5 kritickych mistech z celkového poctu 50 posuzovanych mist ke snizeni po-
¢tu nadlimitné exponovanych osob.

Pro hluk z tramvajové dopravy dle parametru HL-DEN (pocCet obyvatel expo-
novanych nadlimitnim hlukem v denni dobé, tj. od 6:00 do 22:00 hodin) dojde v 5
kritickych mistech z celkového poctu 50 posuzovanych mist ke sniZzeni poc¢tu nadli-
mitné exponovanych osob. Dle parametru HL-NOC (pocet obyvatel exponovanych
nadlimitnim hlukem v nocni dobé, tj. od 22:00 do 6:00 hodin) dojde v 5 kritickych
mistech z celkového poctu 50 posuzovanych mist ke snizeni poCtu nadlimitné expo-
novanych osob.

Vzhledem ke skuteCnosti, Ze zelezni¢ni doprava neni v kritickych mistech za-
sadné vyznamna, nebyla varianta V1 uvazovana a je zde tedy uvedeno pouze poradi
kritickych mist podle poctu osob ve varianté VO.

6.6 Priklady

O zhorSeni nebo zlepSeni hlukové situace rozhoduje nékolik faktort. Nejvétsi
vliv na pfevaznou ¢ast hodnocenych KM ma rozdilna intenzita dopravy. Pro rok 2012
je uvazovano s dostavbou &asti okruht a prevedeni tranzitni dopravy na tyto komuni-
kace. DalSi faktor lokalniho charakteru jsou zmény povrchll vozovek a tramvajovych
svr§ku a umisténi protihlukovych clon a vall. Z analyzy rizik jsou patrna mista, kde
dojde vlivem vySe uvedenych faktort ke zhorSeni, nebo zlepSeni situace.

U vétSiny mist, kde jsou navrzena protihlukova opatfeni, dojde k zlepSeni sta-
vu (s vyjimkou kritického mista €. 36, kde je navrZzena protihlukova clona, ktera ne-
muze ochranit nejvice zasazené budovy, a zarover dojde k navyseni poctu vozidel o
10 procent.

Kriticka mista €. 13 a 14, v nichZ dojde ke sniZzeni dopravy o vice nez 50 %,
byla analyzou zdravotnich rizik vyhodnocena jako lokality, kde dojde k nejvétSimu
snizeni poctu lidi, u nichz mlze nastat ruSeni spanku.
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PRAIHA Hodnoceni zdravotnich rizik expozice hluku pro
PRAIGUE AkEni plan snizovani hluku aglomerace Praha 2008 @ AKU ST‘ KA

Tabulka 8 Silni€éni doprava - vztah k hygienickym limitim hluku

Kritické Vo Al Rozdil V0-V1
misto Pocet osob nad HL Pocet objektt nad HL Pocet osob nad HL Pocet objektti nad HL Pocet osob nad HL Pocet objektt nad HL

¢. DEN NOoC DEN NoC DEN NoC DEN NOC DEN NOC DEN NOoC

1 6192 6291 296 305 5911 6 282 284 303 281 9 12 2
2 838 838 25 25 838 838 25 25 0 0 0 0
3 2274 2314 54 56 2274 2314 54 56 0 0 0 0
4 1006 1006 28 28 1006 1006 28 28 0 0 0
5 2274 2418 72 77 2338 2418 74 77 -64 0 2 0
6 3504 3504 144 144 3504 3504 144 144 0 0 0 0
7 1405 1405 56 56 1405 1405 56 56 0 0 0 0
8 2138 2163 92 93 2118 2138 9N 92 20 25 1 1
9 947 947 49 49 947 947 49 49 0 0 0 0
10 728 728 26 26 728 728 26 26 0 0 0 0
11 951 963 50 51 951 963 50 51 0 0 0 0
12 1249 1249 47 47 1249 1249 47 47 0 0 0 0
13 2313 2313 95 95 2298 2244 94 93 15 69] 1 2
14 3048 3048 91 91 2916 3048 88 91 132 0 3 0
15 543 543 28 28 543 543 28 28 0 0 0 0
16 3900 3993 180 182 3055 3201 141 150 845 792 39 32
17 3403 3425 102 103 3425 3425 103 103 -22 0 -1 0
18 1285 1285 62 62 1285 1285 62 62 0 0 0 0
19 407 407 49 49 407 407 49 49 0 0 0

20 1070 1070 51 51 1044 1070 50 51 26 0 1 0
21 3592 3627 174 177 3598 3635 175 178 -6 -8 -1 -1
22 1969 1969 43 43 1969 1969 43 43 0 0 0 0
23 4179 4314 120 124 4275 4314 123 124 -96 0 -3 0
24 2977 2977 134 134 2977 2977 134 134 0 0 0
25 6954 6 954 216 216 6 954 6 954 216 216 0 0 0 0
26 3509 3539 136 138 3633 3633 142 142 -124 -94 -6 -4
27 1306 1306 53 53 1306 1306 53 53 0 0 0 0
28 1496 1496 61 61 1496 1496 61 61 0 0 0 0
29 1532 1532 64 64 1532 1532 64 64 0 0 0 0
30 967 967 44 44 967 967 44 44 0 0 0 0
31 1923 1923 86 86 1923 1923 86 86 0 0 0 0
32 4655 4814 228 232 4792 4872 230 232 -137 -58 2 0
33 6 337 6428 208 211 6373 6428 209 211 -36 0 -1 0
34 1458 1458 53 53 1458 1458 53 53 0 0 0
35 2116 2207 90 91 2170 2207 88 91 -54 0 2 0
36 2853 3015 139 158 2831 3001 114 149 22 14 25 9
37 749 746 31 30 749 725 31 28 0 21 0 2
38 3218 3186 141 140 3218 3186 141 140 0 0 0
39 4172 4234 135 138 4034 4144 131 135 138 90 3
40 686 686 27 27 686 686 27 27, 0 0 0 0
41 837 837 43 43 150 611 14 32 687 226 29 11
42 1739 1748 52 55 1658 1743 45 53 81 5 7 2
43 1240 1329 60 63 1295 1333 62 64 -55 -4 -2 -1
44 723 723 51 51 723 723 51 51 0 0 0 0
45 1332 1334 58 59 1332 1334 58 59 0 0 0 0
46 608 608 34 34 608 608 34 34 0 0 0 0
47 1156 1156 40 40 877 1116 32 39 279 40 8 1
48 702 702 16 16 702 702 16 16 0 0 0 0
49 603 603 24 24 588 582 23 22 15 21 1 2
50 774 784 101 106 772 784 100 106 2 0 1 0
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PRAIHA Hodnoceni zdravotnich rizik expozice hluku pro
PRAIGUE AkEni plan snizovani hluku aglomerace Praha 2008 @ AKU ST‘ KA

Tabulka9 Tramvajova doprava - vztah k hygienickym limitiim hluku

Kritické Vo Al Rozdil V0-V1
misto Pocet osob nad HL Pocet objekti nad HL Pocet osob nad HL Pocet objektu nad HL Pocet osob nad HL Pocet objektti nad HL

¢. DEN NOC DEN NOC DEN NoC DEN NOC DEN NOC DEN NOC

1 3248 4712 112 184 3248 4712 112 184 0 0 0 0
2 556 787 16 23 520 698 15 20 36 89 1 3
3 65 1720 1 37 0 1720 0 37 65 0 1 0
4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 5 5 1 1 5 5 1 1 0 0 0 0
6 3330 3461 132 138 3330 3461 132 138 0 0 0 0
7 128 342 5 12 128 342 5 12 0 0 0 0
8 1979 2065 82 87 1979 2065 82 87 0 0 0 0
9 845 947 43 49 864 947 44 49 -19 0 -1 0
10 0 220 0 3 0 220 0 3 0 0 0 0
11 652 759 32 38 652 759 32 38 0 0 0 0
12 0 198 0 5 0 198 0 5 0 0 0 0
13 2139 2276 87 92 2139 2276 87 92 0 0 0 0
14 179 200 9 11 179 200 9 1 0 0 0 0
15 370 383 19 20 370 383 19 20 0 0 0 0
16 2871 3273 129 146 2871 3273 129 146 0 0 0 0
17 2310 2933 68 82 2310 2933 68 82 0 0 0 0
18 746 816 41 43 746 816 41 43 0 0 0 0
19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
21 0 39 0 1 0 39 0 1 0 0 0 0
22 1726 1969 37 43 1726 1969 37 43 0 0 0 0
23 3690 4185 104 120 3597 3996 100 114 93 189 4 6
24 2236 2514 90 106 2236 2514 90 106 0 0 0 0
25 4727 5027 139 149 4727 5027 139 149 0 0 0 0
26 2914 2924 110 111 2914 2924 110 1M1 0 0 0 0
27 1055 1251 42 50 1055 1251 42 50 0 0 0 0
28 0 112 0 5 0 112 0 5 0 0 0 0
29 82 109 3 5 82 109 3 5 0 0 0 0
30 130 222 7 11 130 222 7 11 0 0 0 0
31 1513 1576 66 70 1513 1576 66 70 0 0 0 0
32 2790 3232 130 154 2790 3232 130 154 0 0 0 0
33 5361 5996 174 195 5361 5996 174 195 0 0 0 0
34 0 14 0 1 0 14 0 1 0 0 0 0
35 1804 2061 69 84 1804 2061 69 84 0 0 0 0
36 1689 2736 66 133 1689 2599 66 97 0 137 0 36
37 766 911 32 41 766 911 32 41 0 0 0 0
38 1968 2335 87 101 1968 2335 87 101 0 0 0 0
39 285 435 7 12 285 435 7 12 0 0 0 0
40 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
41 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
42 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
43 1178 1324 56 63 1178 1324 56 63 0 0 0 0
44 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
45 1050 1061 46 48 1050 1061 46 48 0 0 0 0
46 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
47 836 871 31 32 514 836 21 31 322 35 10 1
48 656 738 15 17 611 702 14 16 45 36 1 1
49 457 647 18 26 457 647 18 26 0 0 0 0
50 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Tabulka 10 Zelezniéni doprava - vztah k hygienickym limitim hluku
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AKUSTIKA

6.7 Graficka znazornéni

V nasledujicim grafu jsou znazornény vybrané udaje z vySe uvedenych tabu-
lek. Na svislé ose jsou uvedeny pocty obyvatel, na vodorovné ose je sefazeno vSech
50 kritickych mist podle nejvySSiho efektu, resp. snizeni poctu obyvatel s vysoce ru-
Senym spankem (modra barva) a silné obtézovanych (Cervena barva).

AGLOMERACE PRAHA - HRA - SILNIENi DOPRAVA - ROZDIL VO - V1
600
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KRITICKE MISTO

Zatéz hlukem ze silni€ni dopravy — porovnani variant VO a V1
z hlediska ruseni spanku
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V dal§im grafu je sefazeno 50 kritickych mist podle nejvyssiho efektu, resp.
snizeni poCtu obyvatel exponovanych nadlimitnim hlukem v denni dobé (zelena
barva) a no¢ni dobé (Cervena barva).

AGLOMERACE PRAHA - HLUKOVA ZATEZ ZE SILNICNi DOPRAVY - ROZDIL VO - V1
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KRITICKE MISTO

Zatéz hlukem ze silni€ni dopravy — porovnani variant VO a V1
z hlediska nadlimitniho hluku
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