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výhledová poloha hlavního vjezdu

do území "uvnitř čtverce" z jihu

zachována poloha obruby

poloměr oblouku determinován snahou

vyhnout se překkládání kanalizace -

nutno korigovat dle reálného vedení IS

poloha TT v rámci profilu se přizpůsobuje poloze

splaškové i dešťové kanalizace

stávající vjezd (zrušení v řádu let, zřejmě paralelně s výstavbou TT)

stávající vjezd (výhledově zrušení)

zachována poloha obruby

zachována poloha obruby

není navrženo pravé odbočení; výhledově také možnost

převést pouze na 1 pruh IAD + tramvajový pás

oddělený tvarovkami

odstranění podchodu - technicky však není

nevyhnutelné - TT i další úpravy křižovatky

realizovatelné i při jeho ponechání

výhledové podrobné řešení křižovatky (především

západního ramene) závisí na zvoleném řešení profilu

navazujícího úseku ul. Durychova s TT

zkrácení stávající zastávky na 40 m

nutné vyřešení stávajícího vjezdu

do povrchového parkoviště

zachování stávajících

vzrostlých stromů

zpevněný pás TT připravený na pohyb IZS a

výhledový průjezd autobusů

v regulaci řešeno vytvořením podloubí

v regulaci řešeno ustoupení nároží v přízemí

v regulaci řešeno ustoupení nároží v přízemí

zachována poloha hrany - ochrana aleje!

stávající vjezd k zachování

stávající vjezd k zachování

vedení v ose znamená přeložku splaškové i

dešťové kanalizace - zřejmě koncový úsek

dvoukolejnost TT není nutná z hlediska základního

fungování tramvajové smyčky vč. odstavů - druhá kolej

může sloužit pro odstavy TRAM, v případě zpevnění plocha

funkční i pro odstavování autobusů, v každém případě řešit

pás šářkově umožňující řešení s dvěma kolejemi i pro

případ dalšího rozšířování sítě na sever či západ

stávající vjezd - dočasné zachování,  následně snížení

významu pouze pro příjezd k parkovacímu domu,

výhledově možnost úplného zrušení

v regulaci řešeno ustoupení nároží v přízemí
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