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a) Strucné shrnuti doplnujicich
pruzkumu a rozboru

Vymezeni

Resené Gizemi se nachdazi pfevazné v katastru (téz katastralnim Gzemi) Chodov (MC Praha 11), severozapadnim
okrajem v prostoru mimourovriové kfizovatky Jizni spojky s ulici 5. kvétna zasahuje do katastru Michle (MC Praha 4) a na
severnim okraji nepatrné do katastru Zabéhlice (MC Praha 4). Jeho rozloha obnasi 42,85 ha.

Z divod logickych urbanistickych vztahl neni zadani studie omezeno pouze na okoli stanice metra Roztyly,
které predstavuje jeho klicovou ¢ast, ale do feSeni jsou zahrnuty téz ¢asti okolni zastavby i komunikace dulezité pro
dopravni napojeni dané oblasti.

Charakteristika Gzemi

Tvar feSeného Uzemi je nepravidelny, pfevazuje vychodozdpadni orientace diktovand priibéhem ulice 5. kvétna
(pocétek délnice D1), kterd tvofi jeho severni ohraniceni. Okraj této rychlostni komunikace je také prakticky jedinou
intenzivnéji urbanizovanou ¢asti celého feSeného Uzemi.

Severozapadni ¢ast Uzemi tvofend mimouroviiovou kfizovatkou Jizni spojky s ulici 5. kvétna ma charakter
infrastrukturniho slumu. Vychodné od kfizovatky se nachazi lavka pro pési, kterd ulici prekracuje, aby feSené tzemi
spojila se severné polozenou vilovou ¢tvrti na Spofilové. Dale smérem na vychod se fadi podél ulice 5. kvétna
administrativni budova T-Mobile Czech Republic, a. s. (¢. pop. 2248, katastr Chodov) nasledovana plochami parkovist
a stavbou hobby marketu spole¢nosti OBI Ceska republika, s. r. 0. (¢. pop. 2787, katastr Chodov) Resené tzemi na
severovychodé kon¢i mimourovnovou kfizovatkou s ulici Rysavého a podchodem pro pési, ktery je rovnéz spojuje
se Spofilovem. V severovychodnim cipu fe$eného Uzemi se z ulice 5. kvétna jiznim smérem odpojuje ulice Rysavého,
ktera tvori vychodni ohraniceni celé oblasti. Zde se nachazi stanice metra Roztyly ve spojeni s terminalem autobusové
dopravy. Podél ulice Gregorovy se hranice posléze staci k zapadu, miji solitérné stojici objekt restaurace Koliba (¢.
pop. 2298, katastr Chodov) a mifi k okraji Kr ¢ského lesa. Odtud se skrz les vraci k severu a kolmo se napojuje na
vychodozapadné orientovanou lesni cestu, kterd pfedstavuje prevaznou ¢ast jizni hranice reSeného Uzemi. Tato cesta se
v jihozdpadnim cipu dané oblasti pfi aredlu malého rodinného hotelu (¢. pop. 1156, katastr Chodov) setkava v kolmém
sméru s ulici U Michelského lesa, kterd ma v téchto mistech rovnéz charakter lesni cesty, a tvofi zapadni okraj freSeného
uzemi.

Znacny dil feSené lokality — zvIasté jadro a zapadni ¢ast — predstavuji ruderdlni plochy s naletovou zeleni, které
jsou pozustatkem tézebni ¢innosti (byvala piskovna), popfipadé jsou uvolnény demolici starsich staveb (koupalisté
,Plivatko”, areal nékdejsiho hospodaiského zatizeni Ceskoslovenského mysliveckého svazu Interlov Praha). P¥iblizné
sttedem feSeného Uzemi prochazi vychodozapadnim smérem misty az 5 m vysoky nasep vznikly pfekrytim potrubi
stredotlakého plynovodu DN 350; tvoii tak vyraznou terénni prekézku a rovnéz komplikuje vyuzitelnost dotéené plochy.
Vysoce frekventovana ulice 5. kvétna spolu s Jizni spojkou (obé se statusem nadfazené sbérné komunikace
celoméstského vyznamu v uspofadani 3 + 3 jizdni pruhy se stfednim délicim pasem) jen misty nabizeji prichod pésim
(lavka, podchod). Jejich mimourovnova kfizovatka v severozapadnim cipu Uzemi pak danou oblast zcela oddéluje od
oblasti Kacerova.



o Historie mista

Prvni zminky o osidleni v této oblasti jsou z 12. stoleti, jednalo se o zaniklé osady Horni a Dolni Roztyly. Nazvy
byly pouzity i pro nové sidelni celky i pro stanici metra (plvodné Primatora Vacka) a autobusovy terminal. Osidleni okoli
stanice metra je nyni tvoreno Spofilovem (byvalé Dolni Roztyly) a Hornimi Roztyly. Dolni Roztyly lezely pfi dolnim konci
dnedniho Roztylského namésti a za¢atkem 20. stoleti mély 163 obyvatel. Byly téméf zbofeny kolem roku 1970 a na jejich
uzemi vzniklo Sidlisté Spofilov I. Horni Roztyly mély zac¢atkem 20. stoleti 10 obyvatel. Posledni zbytky ptivodnich staveb
bylo mozné spatfit jesté v roce 2000 jizné od dnesi restaurace Lokai - Koliba. Sidlisté Horni Roztyly bylo vybudovano
jako soucast komplexu Jizni Mésto Il v letech 1979 - 1988. LeZi jizné od Rysavého ulice, jeho centrem je PoSepného
namésti, u néjz se nachazi skola a obchodni dim Chrpa.

Stanice metra Roztyly byla uvedena do provozu v roce 1980 pod nazvem Primatora Vacka. Je zaloZena velice
mélce (6 m) technologii hloubeni. Betonovy strop tubusu je misty i patrny pfimo v zatravnéné plose. Je dlouha 267,8 m.
Nastupistni hala je 9,96 m Siroka a 3,45 m vysoka. Je oblozend keramickymi tvarovkami, nejsou zde sloupy. Vestibul je
jeden a z nastupisté se do néj vystupuje jihovychodnim smérem.V roce 2015 byla upravena pro bezbariérovy pfistup
osobnim vytahem. Z vestibulu je piimy pfistup k terminalu autobusd MHD i dalkovych.

Nedaleko stanice metra vzniknul po roce 1995 hobby market &. pop. 2787 OBl a v roce 2001 administrativni
budova ¢. pop. 2248 T-Mobile. Hobby market je ni¢im nevybocujici stavbou tohoto druhu, kterd generuje rozlehlé
parkovaci plochy okolo sebe. Také z hlediska architektury nema co nabidnout. Budova T-mobile je velky administrativni
monoblok, ktery ale v tomto misté vytvafi vhodnou akustickou bariéru. Opa¢nym smérem - do reSeného Uzemi pak
vystavuje clenitou fasadu s centralnim vstupem, zatim zamirenym “do nikam”.

Do reSeného Uzemi spada také lokalita byvalého Interlovu, resp. koupalisté Plivatko. To zde vzniklo v 30tych
letech minulého stoleti, v dobé, kdy neexistovala dalnice D1 ani Jizni spojka. Rovnéz okolni zastavba byla pfitomna
pouze ve formé malych celkd a usedlosti. V 50tych letech zde koupalisté jesté fungovalo, uz se ale objevuji prvni budovy
Interlovu, coz byla spole¢nost, kterd se za minulého reZimu zabyvala prodejem a vyvozem zvére do zapadnich zemi.
Jednalo se o drobnou zvéf: koroptve, zajici a bazanti. Koupalisté zlistalo v provozu az do roku 1975 kdy byla dokoncena
D1 a doslo tak oddéleni Roztyl od Spofilova.

Roku 2003 zacina stavba restaurace €. pop. 2298 Koliba v severozapadnim cipu sidlisté Horni Roztyly. Restaurace
je pod zménénym nazvem Lokai - Koliba v provozu dodnes.

Stavbou kapacitnich komunikaci a metra doslo k vyznamnému ovlivnéni podoby mista. Byly nutné pomérné
velké terénni Upravy, byl zatrubnén potok a vytvoreny naspy tubusu metra a staveb technické infrastruktury, které tvori
bariéry.

mapa 1909 - 1914
zdroj: dveprahy.cz
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2. Terénni pruzkum

Resené tizemi je mozné rozdélit na 4 casti:
1 - rovinaté Uzemi okolo stanice metra a autobusového terminalu, budovy €. pop. 2787 OBI a €. pop. 2248 T-Mobile
véetné okolnich prostranstvi,
2 - Uzemi byvalého Interlovu, rozvojova plocha leZici o 10 - 15 m nize oproti Uzemi 1,

3 - parkové a lesni plochy podél svahu Kréského lesa,
4 - svazité uzemi okolo restaurace ¢. pop. 2298 LOKAI - KOLIBA.




2.1 Rovinaté uzemi okolo stanice metra a autobusového
terminalu, budovy €. pop. 2787 OBI a T-Mobile véetné
okolnich prostranstvi

Tato ¢ast feSeného Uzemi je ¢aste¢né urbanizovana. Jednd se o monobloky hobby marketu ¢. pop. 2787 OBI
a administrativni budovy ¢. pop. 2248 T-Mobile. Déle je zde vestibul stanice metra Roztyly a navazujici autobusovy
terminal. Vefejna prostranstvi jsou charakteristicka rozlehlymi plochami dopravni infrastruktury a ladem lezicich ploch.
Predevsim vyssi budova ¢. pop. 2248 T-Mobile tvofi vhodnou akustickou bariéru k ulici 5. kvétna. Tato budova také
disponuje podzemnim parkovistém. Naopak budova ¢. pop. 2787 OBI generuje rozsahla parkovisté, ktera ji obklopuji
témér ze viech stran. Je zde jediny pfijezd do lokality a to sjezdem z ulice RySavého, kterd je velice dobfe napojena
na okolni dopravni infrastrukturu. Budova stanice metra nabizi zdkladni vybavenost obchody s ob¢&erstvenim apod.,
coz je vzhledem k sou¢asnému stavu, kdy je lokalita spise pfestupnim uzlem, dostatec¢né. Ulice 5. kvétna je kapacitni
komunikaci daIni¢niho charakteru, od budov je oddélena zatravnénym pruhem se stromy, misty doplnéném o
protihlukovou sténu a terénni val. Propojeni s okolim je lavkou v severozapadni ¢asti a podchodem v severovychodni
¢asti do Spofilova, ve vychodni ¢asti podchodem ze stanice metra do Hornich Roztyl.

autobusovy termindl budova T-Mobile
foto: archiv autora foto: archiv autora

volné plochy hobbymarket ¢. po. 2787 OBl
foto: archiv autora foto: archiv autora




2.2 Uzemi byvalého Interlovu

Jedna se o pomérné rozsahly brownfield s torzy plvodnich budov a zpevnénych ploch. Pivodni terén je znaéné
modifikovan, mimo jiné i masivnim nasypem ulice 5. kvétna a sjezdem z Jizni spojky na tuto ulici. Spodni ¢ast pfiléhajici
k ulici U Michelského lesa je relativné prehlednd a rovinna. Vychodnim smérem se pak postupné zveda svah az do
velmi strmé a nepropustné ¢asti na hranici s tzemim 1. Mimo zbytk(d objektl Interlovu jsou zde také betonové vany
plvodniho koupalisté. Do této ¢asti spada také kfizeni Jizni spojky a ulice 5. kvétna, coz je slozita kfizovatka dalni¢niho
charakteru. Uzemi je oproti okoli polozeno nize, coz mu dava zvlastni charakter. Propojeni s okolim je problematické a v
soucasnosti mozné ulici U Michelského lesa nebo nadchodem v &asti 1.

retencni nddrz destové vody pod tizemim zbytky ptvodniho koupalisté
foto: archiv autora j
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2.3 Parkové a lesni plochy podél svahu Kréského lesa

Jedna se o ¢astecné udrzované a ¢astecné verejné pristupné plochy, které jsou v soucasnosti extenzivné
vyuzivany. Potencidlné velmi atraktivni volno¢asové uzemi je v soucasnosti silné degradovano hlukem z kapacitnich
komunikaci. Od uzemi 2 je oddéleno nasypem stfedotlakého plynovodu. Plocha je bezprostfedné propojena s Kréskym
lesem a je také dobfe propojitelnd s ostatnimi ¢astmi feSeného Uzemi.V zdpadni ¢asti funguje rodinny dim a penzion.

nalevo Krésky les, napravo fesené tizemi penzion
foto: archiv autora foto: archiv autora
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ndvaznost na stezky v Michelském lese ndvaznost na stezky v Michelském lese
foto: archiv autora foto: archiv autora




2.4 Svazité izemi okolo restaurace LOKAI - KOLIBA

Uprostred tézko prostupného terénu je situovana budova restaurace, ktera je propojena s okolim pfijezdovou
cestou a nékolika pé&sinami. Vzhledem k terénni modelaci Ize tuto ¢ast chapat spise jako cip Kréského lesa se solitérem
restaurace. Plocha je pfimo pfistupna z ulice Ry$avého a dobre propojitelna s ostatnimi ¢astmi feSeného uzemi.

plocha nad restauraci Koliba neprostupny svah v této &dsti feSeného tizemi

T

foto: archiv autora foto: archiv autora

tizemi okolo restaurace Koliba
foto: archiv autora




2.5 Mista propojeni s okolim

Propojeni s okolim je zésadnim problémem celé lokality, ktery zna¢né ubird na jeji atraktivité. Vzhledem k
pfitomnosti kapacitnich komunikaci jsou napojeni do okolnich obydlenych ¢asti realizovana podchody a lavkou.
Propojeni s Kréskym lesem je naopak bezprostredni. V severozapadni ¢asti je u budovy €. pop. 2248 T-mobile pési lavka
(1), kterd vede do reziden¢ni lokality Spofilov. Vzhledem k nutnosti pfekonani pomérné velkého vyskového rozdilu
je nastup na lavku spiralovity a cesta po lavce zdlouhava. Od paty lavky vede cyklostezka zapadnim smérem, kterd
se napojuje na komunikaci U Michelského lesa. V severovychodni ¢asti je pak propojeni se Spofilovem realizovano
podchodem (2), ktery usti v cipu feSenych ploch. Dalsi moznost propojeni se nabizi ze slepé komunikace vedouci do
zahradkarské kolonie (3) ve Spofilové smérem mezi budovy¢. pop. 2248 T-mobile a ¢. pop. 2787 OBI. Ve vychodni ¢asti
je podchodem pod ulici RySavého mozny priichod (4) od stanice metra do sidlisté Roztyly - vychod. Do jizné navazujici
¢asti Hornich Roztyl je mozné se dostat po pésiné Kréskym lesem (5), pésinou okolo restaurace Koliba, nebo podél
ulice RySavého. V severozapadnim cipu je pak Uzemi napojené ulici U Michleského lesa (6) na cca kilometr vzdalenou

kfizovatku ulic Videnska a U Kréského nadrazi.

podkladovd vrstva: Mapy.cz
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(1) (2)
foto: archiv autora

(3) (4)
foto: archiv autora foto: archiv autora

(5)
foto: archiv autora




3. Sir$i Uzemni vztahy

Stanice metra Roztyly leZi na rozmezi mezi nékolika sidelnimi celky a duleZitym pfirodnim Utvarem. Ze severu
pfiléha vilova ¢ast Spofilova, respektive Dolnich Roztyl a sidlisté Spofilov | a Spofilov Il, z jihovychodu pak sidlisté
Horni Roztyly. Podél jizni hranice izemi navazuje na Krésky les. Pfedevsim po celé severni hrané je silna bariéra ulice 5.
kvétna a Jizni spojky, severozapadné navic tvofi neprostupnou bariéru depo a gardze dopravniho podniku. Velice dobra
dopravni dostupnost je dana pfitomnosti vyse zminénych komunikaci, které jsou ale také zasadnim problémem lokality.
Mimo metra je zde také pomérné dilezity autobusovy terminal s prestupem na piiméstské i nékteré déalkové spoje.

hs}

odkladova vrstva: Mapy.cz
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Vodotece

V feSeném Uzemi je zatrubnény Roztylsky potok (trasa zndzornéna v ¢asti 6. Technickd infrastruktura - Kanalizace
destovad), ktery vtéka do usazovaci a reten¢ni nadrze Interlov a poté se vléva do Kunratického potoka.

Nadrz Interlov byla vybudovéna v roce 1980 jako sucha reten¢ni nadrz a je soucasti systému odvadéni
destovych vod z oblasti sidlisté Jizni Mésto Il. Rozsahla sit destovych kanalizaci je zde svedena nejprve do destové
usazovaci nadrze Interlov, ktera je umisténa nad nadrzi. Tam se vody predcisti od hrubych necistot a dale odtékaji do
nadrze. Hlavnim Gcelem této stavby je protipovodriova ochrana spodni ¢asti Kunratického potoka a Branika. Nadrz je
diky 4,5 m vysoké a 83 m dlouhé hrazi schopna pfi povodnich pojmout az 16 399 m3 vody a zatopena plocha je 12 559
m2.

Nadrz vznikla pfehrazenim udoli Roztylského potoka. Pivodni pramenisté jiz byla strzena vystavbou destovych
kanalizaci, a proto potok v soucasné dobé zacind az tésné nad nadrzi.

V roce 2016 probéhla celkova revitalizace nadrze, kterd kromé protipovodriové ochrany méla zlepsit i zadrzeni
vody v méstské krajiné. Cilem bylo zaclenit toto vodni dilo do komplexu Kunratického lesa a vytvofit zde dalsi vodni
plochu.V soucasnosti tedy jiz nelze mluvit o suché nadrzi. Jedna se o klasickou nadrz retencni.

Revitalizovano bylo i koryto Roztylského potoka v délce 487 m.V Useku od destové usazovaci nddrze Interlov
po hraz reten¢ni nadrze bylo koryto Roztylského potoka zcela rovné a opevnéné polovegetacnimi panely prolitymi
betonem. Revitalizace potoka spocivala v kompletnim odstranéni veskerych betonovych konstrukci, rozvinéni koryta a
jeho stabilizaci tézkou balvanitou rovnaninou. Toto opevnéni bylo pouzito vzhledem k pomérné velkému spadu koryta
a velkym rychlostem vody. Vyskovy profil dna roz¢lenilo nékolik pfi¢nych prahd. Diky tomu doslo k vytvoreni tsekd s
pomalejSim tokem vody - tdni a s rychlej$im tokem vody - brodd.

zdroj: www.praha-priroda.cz
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4. Schéma okoli ostatnich stanic této
Easti linky C

Okoli stanice metra Roztyly je pfesnym opakem toho, jak by mélo okoli nejdraZsi stavby dopravni infrastrury
vypadat. Rozlehlé volné plochy nenaplnuji potencidl mista. Situaci je mozné porovnat v kontextu okolnich stanic metra
(Pankrac, Budéjovicka, Chodov) a centra vefejné vybavenosti (Haje). Dale stanice na urbanisticky vyznamnych mistech
(Opatov - Haje jako zakonceni osy Centréalniho parku) a prestupni uzly (Kacerov). Do srovnani byly zafazeny pouze
stanice situované v modernistickych strukturach.

Na pfrikladech jednotlivych stanic je ilustrovana rlizna mira vyuziti okolniho prostranstvi, v¢etné celoméstsky
vyznamnych center Pankrac a Chodov. Zde je okoli stanice metra realizovano vyskovymi budovami, respektive
masivnim monoblokem, které kumuluji predevsim komer¢ni plochy. Méné vyznamna, piesto velmi frekventovang,
stanice Budéjovicka disponuje také silnym centrem a vyskovymi budovami, ty uz nejsou tak vyraznym solitérem jako
hmoty budov pfedchozich stanic. Stanice Haje disponuje pomérné zivym okolim lokélniho charakteru.

Stanice Roztyly rozhodné nema ambice stat se celoméstsky vyznamnym centrem, zde je potfeba predevsim
doplnit méstskou strukturu a vytvofit centrum okolnich sidelnich oblasti. To by mélo byt vytvoreno pfedevsim
riznorodou zastavbou s kvalitnim vefejnym prostranstvi, nevhodné by bylo feseni jako na stanici Chodov. Zaroven je
zde ale umisténo autobusové nadrazi piiméstskych a dalkovych linek a stanice se tedy stava dalezitym prestupnim

bodem. Neni (nebude) tedy pouze lokalnim centrem, ale ma i $irSi vyznam, coz bude vhodné podpofit dalSimi prvky -
parkovisté P+R, mensi obchodni centrum, kancelarské budovy.
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4.1 Haje

Na vychodni vystup ze stanice Haje navazuje pomérné intenzivné vyuzivany vefejny prostor se sluzbami a
obchody v parteru horizontalnich podlouhlych objektl i pfizemi pfilehlych bytovych domu. Spolu s kinem a mensim
obchodnim centrem Galaxie a dalsimi obchody je zde funkéni centrum lokality. Estetika je poplatnd dobé a stav
a udrzba také neniidedlni. S fungujicim organismem kontrastuji rozlehlé nevyuzité plochy na druhé strané ulice
Opatovska. U zépadniho vystupu ze stanice jsou zastavky autobust MHD, dale pak navazuje Centralni park se solitérem
Komunitniho centra Matky Terezy.

podkladovd vrstva: Mapy.cz
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Komunitni centrum Matky Terezy
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4.2 Opatov

Tato stanice lezi na rozmezi modernistickych struktur a ¢tvrté rodinnych doma. V této lukrativni pozici zlstava
paradoxné stat pouze objekt kombinujici vystup z metra a zastavky MHD i ptiméstskych i nékterych déalkovych spoj.
Okoli zUstava naprosto prazdné, pfipadné ¢astecné vyplnéné nevhodnymi objekty (velké parkovisté, sbérny dvar).
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4.3 Chodov

Okoli stanice Chodov je velmi intenzivné vyuzito velkymi obchodnimi a administrativnimi budovami. Obchodni
Centrum Chodov leZi pfimo na stanici metra a obsahuje také P+R parkovisté. Administrativni celek The Park lezi v tésné
blizkosti. Intenzivni kumulace obchod a sluzeb do masivniho monobloku ma ale za nasledek vytvéreni (polo)vefejnych
prostranstvi pouze v interiéru, prostranstvi v exteriéru jsou z velké ¢asti redukovana pouze na zbytkové plochy podél

silnic. Kvalitni parter monumentalni centralni osy souboru budov The Park je namifen pfimo na vystup ze stanice metra,
ovsem pfimo v této ose lezi masivni kfizovatka ulic Roztylska, Hraského, V Parku.
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4.4 Kacerov

Stanice Kacerov slouzi spise jako prestupni uzel na autobusy MHD i pfiméstské a pfiméstské vlaky. Rozhodné
neni lokalnim centrem, které se v této poloze jevi jako nevhodné.
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4.5 Budéjovicka

Okoli stanice Budéjovicka lezi na rozhrani rdznych sidelnich celkd a tvofi Zivé centrum lokality. Jsou zde dobfe
namixovany viechny zpUsoby vyuziti - komerce, obchod, sluzby. V3e je koncentrovdno podél ulice Budéjovicka, vyborna
dopravni obsluznost je zajisténa také blizkosti ulice 5. kvétna (magistrala). Hmoty budov jsou vyvazené, jasné ukazuji na
polohu vyznamného bodu, ale nevytvaii mohutné monobloky. Struktura pfirozené proruista do okolnich ¢asti.
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4.6 Pankrac

Velice vyrazné centrum okoli stanice Pankrac je viditelné z mnoha ¢asti Prahy a prochazi pozvolnou transformaci
z holé plané s nékolika solitéry na intenzivni komeréni a administrativni centrum. S tim souvisejici Upravy okoli vytvari

zajimavy parter mezi solitérnimi budovami, Zivot tak neni soustfedén pouze uvnitt. Ulice Na Pankraci navazuje na ulici
Budéjovicka a propojuje tak tyto dvé vyznamna a blizka centra.
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5. Geologicka reserse

Zpracovatel ¢dsti: TF projekt s.r.o.
Klimatické poméry

Z hlediska klimatické rajonizace se feSené Uzemi nachazi v okrsku B2, ktery je charakterizovan jako mirné teply, mirné
suchy, s pfevazné mirnou zimou. Primérna roc¢ni teplota vzduchu je 8,4°C. minimum byva v lednu -1,8°C a maximum
v ¢ervenci 18.4°C. Pocéatek obdobi s teplotou 0°C a méné byva 14.12. a jeho konec 19.2. Priimérny ro¢ni Uhrn srazek
¢ini 550 mm. Mési¢ni uhrny srazek pak zpravidla kolisaji od 32 do 49 mm. V lété vak dosahuji priimérné mésicni srazky
vice nez 60 mm s maximem v cervenci kdy primérné mési¢ni uhrny srazek dosahuji 81 mm. Snéhova pokryvka lezi v
priiméru 40 dni v roce a zahrnuje obdobi 1.12 - 11.3. Primérna mocnost snéhové pokryvky se pohybuje okolo 20 cm.
Hloubka promrzani pro betonové vozovky je 1,2 m a pro zZivi¢né vozovky 1,1 m.

Geomorfologické poméry

Dle regionalniho geomorfologického ¢lenéni CR patfi zemi k soustavé Ceska vysocina, Poberounské podsoustavé,
celku Prazska plosina. K feSenému Uzemi patfi udoli vodotece Roztylsky potok, ktery je pravobieznim pritokem
Kunratického potoka, ktery protéka cca 1 km zdpadné od zadjmového izemi. Plvodni ¢lenitost terénu je zde setfena
akumulaéni ¢innosti vodotece. Na morfologické ¢lenitosti Uzemi se vyrazné podili i ¢innost ¢lovéka, povrch terénu je
druhotné upravovan navazkami, jejichz mocnost je misty 2 - 3 metry.

Sklon povrchu terénu v severni ¢asti feSeného Uzemi je pfevazné od severu k jihu. Sklon povrchu terénu pomérné
prudky. Na jih od komunikace 5. kvétna jsou na mapé povrchu terénu zfejmé vyrazné antropogenni akumulace
navazek.

Znacny dil feSené lokality, stfedni a zapadni ¢ast je modelovana téZzebni ¢innosti (byvala piskovna). Stfedem feSeného
Uzemi prochazi vychodozapadnim smérem misty az 5 m vysoky nasep vznikly prekrytim potrubi stfedotlakého

plynovodu.
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Geologické pomeéry

Z hlediska regionalné geologického patfi feSené Uzemi k barandienskéhu spodnimu paleozoiku, podrobnéji pak k
severovychodnimu okraji barandienské synklindly, ktery je zde zastoupen zahofanskymi vrstvami (chlustinskymi)
ordovického stéri. Zahoranské vrstvy buduji skalni podlozi severovychodni ¢asti feSeného izemi, vrstvy vinické se
nachazeji v jihozdpadni ¢asti. Jizni ¢ast zajmového Uzemi je tvofena letenskymi vrstvami (ordovik).

V nejiznéjsim cipu feSeného Uzemi vystupuji na povrch zpevnéné kiidové sedimenty cenomanského stafi,
reprezentované jilovci, prachovci piskovci a slepenci.

Tektonické poruseni skalniho podlozi je zde pomérné komplikované a vykazuje misty az slozitou tektonickou stavbu.

Povrch skalniho podlozi je pfevdzné tvoren bridlicemi zcela zvétralymi (rozloZzenymi tzv. eluviem. Bfidlice zcela zvétralé
zde maji charakter jilu misty hliny se Stérkovitou pfimési, tmavohnédé ¢i okrové Zlutohnédé barvy. Mocnost eluviii,
pokud jsou v archivnich vrtech zastizeny, se pohybuje kolem 2 m.

Mimo uvedenych bfidlic zcela zvétralych je povrch skalniho podloZi tvofen bfidlicemi zvétralymi

i bfidlicemi mirné zvétralymi az zvétralymi v mocnostech kolem 1-2 m.

Kvartérni sedimenty jsou v zdjmovém prostoru zastoupeny predevsim fluvidlnimi a deluviofluvidlnimi sedimenty. Pfi
zapadnim okraji feSeného Uzemi se pak v omezené mife mohou vyskytovat eolické uloZeniny tvofené vatymi pisky
nebo silné pis¢itymi spraSovymi hlinami. Ve vychodni ¢asti lokality zcela prevazuji recentni navazky. Celkovd mocnost
kvartérnich ulozenin je zavisla na plvodni morfologii terénu. Mocnost kvartérnich ulozenin se pohybuje od 2do 4 m, v
prostoru byvalého koryta je v inZzenyrsko geologické mapé uvadéna mocnost kvartérnich sediment(i 6 - 10 m.

Navazky zde byly ukladany v aZ tfech ¢asovych fazich a obsahuji pfedevsim vykopky ze stavby metra. Ve svrchni zéné
dotéené ¢innosti ¢lovéka cinnosti ¢lovéka je nutno poditat s pfitomnosti zbytk( stavebnich konstrukci, zasypy liniovych
pfipojek inzenyrskych siti, zasypy kolem staveb apod.

Hydrogeologické poméry

Podle hydrogeologické rajonizace CR lezi zajmové Gzemi v hydrogeologickém rajénu & 625 - Proterozoikum
paleozoikum v povodi pfitokd Vitavy. Obecné se jednd o hydrogeologicky nevyrazny rajén s vodou vétsinou kvalitativné
nevyhovuijici jako voda pitna. Vydatnosti zvodni, i v nejpfiznivéjSich pomérech, postacuji pouze pro mistni zasobovani.
Horniny skalniho podkladu reprezentované paleozoickymi bfidlicemi jsou v neporuseném stavu prakticky nepropustné.
Jsou to masivni horniny bez prilinové propustnosti a vétsinou neobsahuji pukliny vétsi nez kapilarni. Na zakladé
zkusenosti z Prahy lze puklinovy kolektor ordovickych hornin charakterizovat hodnotou transmisivity T=10-6 az

10-7 m2.s--1. Dle archivnich udaji |ze vody charakterizovat jako stfedné siranové agresivni se stfedni pH agresivitou a
jako pravdépodobné uhli¢itanové agresivni.

ReZim podzemni vody je v feS§eném prostoru vyrazné ovlivnén nejen jeho geologickou stavbou ale

i vlivem okolni vystavby (pfedevsim vlivem zatrubnéni Roztylského potoka a drenazni funkce trasy metra). V prostoru
soucasné deprese vyplnéné fluvidlnimi sedimenty Ize hladinu podzemni vody o¢ekdavat v hloubce 2 - 5 m pod terénem
v zavislosti na morfologii terénu Hladina podzemnich vod se vesmés pohybovala v prizkumnych vrtech v hloubkach
5-9m, vyjimecné s hloubkou okolo 16 m. Mimo jiz zminéné drenazni funkci metra, se zde patrné projevuje i nespojitost
hladiny v prostiedi bfidlic.

Z hlediska navrhu geologického prizkumu pro vsakovani Ize fesené Uzemi rozdélit na dvé ¢asti. Jednoduché pfirodni
poméry (dle CSN 75 9010 Vsakovaci zafizeni srazkovych vod) Ize o¢ekavat v prostoru, kde povrch terénu tvofi fluvialni
a deluviofluvidlni sedimenty. Mimo tento prostor ma feSené Uzemi slozité pfirodni poméry vzhledem k tomu, Ze je
tvofeno horninami (zeminami) s rozdilnymi fyzikalné-mechanickymi a hydrofyzikalnimi parametry.

Z hlediska likvidace srdzkovych vod Ize tedy vymezit dvé zcela odlisna Uzemi, jejichz koeficienty filtrace jsou uvedeny
nize. Prostfedi horninového masivu ordovickych bfidlic ma kf =1,10-7m.s-1. Prostiedi fluvidlnich a deluviofluvialnich
sedimentd ma kf = 1,10-4 m.s-1. Pro likvidaci sraZkovych vod vsakovanim jsou tedy jednoznac¢né vyhodnéjsi kvartérni
sedimenty, jejichz koeficient filtrace umoznuje vsakovani srazkovych vod bez problém.

Re$ené uzemi se nenachézi v ochranném pasmu vodniho zdroje, nejedna se o vyznamné vodohospodarské tzemi

(chranénou oblast pfirozené akumulace vod, izemi tvorby mineralnich vod).
Na feSeném Uzemi se nenachazeji zjisténé sesuvy ani jiné nebezpecné svahové deformace.
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reSené uzemi

KVARTER
sediment deluvioeolicky [ID: 20]
Eratém: kenozoikum, Utvar: kvartér, Oddéleni: pleistocén, Suboddéleni: pleistocén svrchni, Horniny: hlina, pisek, Typ hornin: sediment
nezpevnény, Mineralogicke sloZeni: kfemen + piimesi + CaC05, Zrnitost: jemnozrnna az hrubozrnna, Barva: okrové hnéda, Poznamka: misty
hrubsi klasty, Soustava: Cesky masiv - pokryvné (tvary a postvariské magmatity, Oblast: kvartér
smiseny sediment [ID: 7]
Eratém: kenozoikum, Utvar: kvartér, Oddéleni: holocén, Horniny: sediment smiSeny, Typ hornin: sediment nezpevnény, Zrnitost: jemnozrnna
pievainé, Pozndmka: v€etné vyplavovych kuZelu, Soustava: Cesky masiv - pokryvné titvary a postvariské magmatity, Oblast: kvartér
MEZOZOIKUM
jilovce, uhelné jilovce, uhli, prachovce, piskovce, slepence [ID: 317]
Eratém: mezozoikum, Utvar: kfida, Oddéleni: kiida svrchni, Stupef: cenoman, Souvrstvi: perucko-korycanské, Clen: perucké, Horniny: jilovec,
jilovec uhelny, uhli, prachovec, piskovec, slepenec, Typ homin: sediment zpevnény, Poznamka: cyklicka stavba, tidality, Scustava: Cesky
masiv - pokryvné utvary a postvariské magmatity, Oblast: kfida, Region: ceska kfidova panev
PALEOZOIKUM
ORDOVIK

prachovce, tmavé bfidlice [ID: 540]

Eratém: paleozoikum, Utvar: ordovik, Qddélenl’: ordovik svrchni, Poznamka: beroun, Souvrstvi: zahoranské , Horniny: prachovec, bridlice, Typ
hornin: sediment zpevnény, Soustava: Cesky masiv - krystalinikum a prevariské paleozoikum, Oblast: stiedoeska oblast (bohemikum),
Region: Barrandien, Jednotka: paleozoikum Barrandienu, Subjednotka: prazska panev

- cernosede jilovite bridlice [ID: 541]
Eratém: paleozoikum, Utvar: ordovik, Oddéleni: ordovik svrchni, Poznamka: beroun, Souvrstvi: vinické, Horniny: bfidlice jilovita, Typ hornin:
sediment zpevnény, Soustava: Cesky masiv - krystalinikum a prevariské paleozoikum, Oblast: stfedoceska oblast (bohemikum), Region:
Barrandien, Jednotka: paleozoikum Barrandienu, Subjednotka: praiska panev

stiidani drob, piskovcil, prachovcii a jilovitych bfidlic [ID: 542]

Eratém: paleozoikum, Utvar: ordovik, Oddé&leni: ordovik svr(‘:‘hni, Poznamka: beroun, Souvrstvi: letenské, Horniny: droba, piskovec, prachovec,
bridlice jilovita, Typ hornin: sediment zpevnény, Soustava: Cesky masiv - krystalinikum a prevariské paleozoikum, Oblast: stFfedodeska
oblast (bohemikum), Region: Barrandien, Jednotka: paleozoikum Barrandienu, Subjednotka: prazska panev



6. Technicka infrastruktura
Plyn

Pfiblizné stfedem uUzemi je zapadovychodnim smérem veden stiedotlaky plynovod OC 350 zr. 1986.V tzemi
nad byvalym Interlovem je v naspu, misty az 5m vysokém. Zhruba na urovni budovy ¢. pop. 2248 T-Mobile se plynovod
stadi jiznim smérem k okraji feSenému Uzemi a poté opét vychodnim smérem do sidlisté Horni Roztyly. STL plynovod je
také priveden ze zapadniho sméru k budové €. pop. 2248 T-Mobile.
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Elektrina

V okolnich strukturdch je sit VN i NN, fesenym tzemim prochazi trasa VN ptiblizné v trase STL plynovodu. Je zde
také sit vefejného osvétleni, kterd ve stavajicim stavu osvétluje pouze nékteré vyznamnéjsi trasy.
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Kanalizace destova

Uzemi je mozné rozdélit na dveé &asti. Jizné od tubusu metra vede patefni fad odvadéjici destové vody
predevsim z jizni ¢asti sidlisté Horni Roztyly. Severné od tubusu metra pak patefni fad odvadi vodu ze severni &asti
Hornich Roztyl, ulice 5. kvétna a dalSich zpevnénych ploch (ve skute¢nosti se jedna o zatrubnény Roztylsky potok). Tyto
fady se spojuji v izemi byvalého Interlovu a pokracuji pfes usazovaci nadrz do retenéni nadrze Interlov zapadné od
feSeného Uzemi.

destovd kanalizace
dle podkladi PVK
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Kanalizace splaskova

Hlavni fad splaskové kanalizace vede v soubéhu s tubusem metra, stavajici budovy jsou napojeny na néj. Dale
fad pokracuje v soubéhu s destovou kanalizaci do aredlu byvalého Interlovu.

splaskovd kanalizace
dle podkladi PVK
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Vodovod

Z vychodni strany je do feSeného Uzemi priveden vodovod OC400, ktery déle vede v fadech 200L, 300L a 3000C
smérem ke stavajicim budovam. Zapadni ¢ast Uzemi je zdsobena fadem 80L
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Optické kabely a vzdusné trasy

Uzemim prochazi nékolik tras 2248 T-Mobile a Ceskych Radiokomunikaci. K dispozici je také datova sit CETIN.

optickeé kabely (zluté) a vzdusné sité (fialove)
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Teplovod

Resenim Gzemim prochazi patefni trasa teplovodu. Napajeny jsou budovy T-Mobile a Obi.
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7. Dopravni infrastruktura

1. Pési a cyklisticka

Lokalita je z hlediska cyklistické dopravy dlezitd jako vstupni bod do Kréského lesa a kiizeni zdpadovychodni
trasy A22 s dalsimi, pfedeviim severovychodné vedouci A222. Re3ené Uzemi je dobfe priijezdné pouze podél jeho
jizni hrany v trase A222. Podél severni hrany v ndvaznosti na lavku do Spofilova je problematické napojeni do ulice U
Michelského lesa, rovnéz napojeni vychodnim smérem neni dofedeno. Ponékud zmatecné se jevi vedeni trasy A225
vychodné od feSeného uzemi.

Hlavni pési trasy vedou od stanice metra do okolnich sidel, jedna se pfedevsim o podchod pod ulici RySavého
dale pak lavkou a podchodem pres komunikaci 5. kvétna do Spofilova a jiznim smérem pésinou lesem, vySlapanymi
pésinami okolo restaurace Koliba a chodnikem podél ulice Rysavého. Moznosti prekonani kapacitnich komunikaci jsou
pouze mimourovnové. U komunikace 5. kvétna jina moznost neni, nicméné ulice RySavého by mohla byt doplnéna také
urovnovymi prechody. Vzhledem k faktu, ze podél celé severni hrany feseného jsou pouze dvé moznosti prekonani
komunikace a podél vychodni hrany pouze jedna, zlistavaji okolni lokality zna¢né oddéleny.

Celkové je cyklistické a pési propojeni velmi dobré jiznim a zdpadnim smérem, naopak severnim a vychodnim
smérem je potfeba hledat nové moznosti pfekonani komunikaci. Kompletni pfefeSeni pesich a cyklistickych tahd bude
nutné uprostied feseného Uzemi, které bude odvislé od nové navrzené urbanni struktury
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2.Verejnd hromadna doprava

NejdulezitéjSim prvkem MHD je stanice metra. Ve stavajicim stavu je ale jednou z nejméné vytizenych stanic

prazského metra.

Pfimo u vestibulu stanice metra je zastavka autobust MHD ¢
Budéjovicka).

Tramvajova trat v lokalité neni, ani vyhledové se s jeji realizaci nepo¢

Autobusovy terminal Roztyly je vyuzivan jak pro pravidelné linky do
Cesky Krumlov, Lede¢ nad Sazavou, Brno, ad.), tak pro dalkové spoje na Ukrajinu.
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3. Individualni automobilova doprava

Dopravni obsluznost je na velmi dobré urovni vzhledem k pfitomnosti celoméstsky vyznamné komunikace 5.
kvétna. Kfizovatka Jizni spojka X 5. kvétna je nejvytizené;jsi kfizovatkou v CR. Rovnéz kfiZzovatka 5. kvétna x Ry3avého je
velmi frekventovana.

Nazev uzlu Vozidel bez MHD Z toho pomala
5.KVETNA x JIZNi SPOJKA 213400 14100
5.KVETNA x RYSAVEHO 115800 8100

Ulice Rysavého v useku Pod Chodovem - 5. kvétna:

Osobni Pomala Vozidel Bus Vozidel
autom. vozidla bez MHD MHD celkem
14800 200 15000 322 15322

Praha - Intenzity automobilové dopravy na sledované siti, rok 2018, pracovni den, 0-24 h, zdroj: TSK
Pomald vozidla = ndkladni a autobusy mimo MHD

Kapacity dopravy v klidu:

parkovisté u ¢. pop. 2787 OBI: cca330PS 2h zdarma, 100 K¢ za kazdou dalsi, na soukromych pozemcich
parkovisté u ¢. pop. 2298 Koliby cca55PS pro hosty restaurace Koliba
TC Spofilov cca20PS pro ¢leny tenisového klubu

V lokalité je pocitano s realizaci parkovisté P+R, podle dat pfipravovaného Metropolitniho planu je navrzeno
300 PS.
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8. Verejna vybavenost

1. Materské skoly

Dle analyzy IPR Praha “Analyza infrastrukturnich potfeb” je v méstské ¢asti Praha 11 prebytek mist v matefskych
Skolach > 200. Nejblize feSenému tzemi jsou Skolky v ulici Babakova ¢p. 2149 na sidlisti Roztyly - vychod, jenz je
detaSovanym pracovistém mateirské Skoly v ulici Blatenska ¢p. 2145. Dochazkova vzdalenost obou materskych skol je
ale cca 800 m ke stanici metra Roztyly a vice nez kilometr do Uzemi byvalého Interlovu, kde se pfedpoklada néjvétsi
narust obyvatel. V ramci fe3eni bude proto nutné navrhnout také novou matefskou 3kolu. V potaz byly brany pouze MS
zfizované Méstskou casti Praha 11.

zdroj: IPR Praha

TEORETICKA KAPACITNI (NE)DOSTATECNOST MATERSKYCH SKOL ZRIZOVANYCH MESTSKYMI CASTMI (2018)

Matefské skoly

*  ziizované méstskou
casti

Deficit

[ lo-49

[ 50-99

[ 100 - 199

B ad 200

Prebytek

[ Jo-49

[50-99

[ 100- 199

I ad 200
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2. Zakladni Skoly

Dle analyzy IPR Praha “Analyza infrastrukturnich potieb” je v méstské ¢asti Praha 11 prebytek mist v zakladnich
$kolach > 200. Nejblize Fesenému tUzemi je zakladni $kola na Posepného namésti.V ZS na Posepného namésti neni
té. plna kapacita, ale MC ji vyuziva jako rezervu kapacit pro oblasti, kde jsou kapacity spadové $koly nedostate¢né.
Dochazkova vzdalenost je cca 800 m ke stanici metra a cca 1 kilometr do Uzemi byvalého Interlovu, kde se predpoklada
néjvétsi narust obyvatel.

zdroj: IPR Praha

TEORETICKA KAPACITNI (NE)DOSTATECNOST ZAKLADNICH SKOL ZRIZOVANYCH MESTSKYMI CASTMI (2018)

Zakladni skoly

*  ziizovanéméstskou
casti

Deficit
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b) Definovani a vyhodnoceni
problému, prilezitosti

Prvni zdsadni otdzkou je viibec dlivod a forma feSeni dané ¢asti mésta. Zde se zadani tzemni studie tak, jak
je vypsano, jevi nanejvys spravné. Situaci je mozné porovnat v kontextu okolnich stanic metra linky C, které jako
logicky stfedobod dopravnich tras maji jiz sva lokaIni centra vybudovéana. Jsou to komer¢ni centra (VySehrad, Pankréc,
Budéjovickd, Chodov), stanice na urbanisticky vyznamnych mistech (Prazského povstani - bez ohledu na sou¢asny stav
namésti Hrdin(, Opatov - Haje jako zakonceni osy Centralniho parku), pfestupni uzly (Kacerov). Cilovy charakter okoli
metra v Roztylech by ziejmé mél byt mixem téchto néplni. Z hlediska komerce je zde idedIni dopravni dostupnost
kapacitni komunikaci a metrem, z hlediska urbanismu je zasadni pfitomnost krajinného prvku celoméstského vyznamu
(Kresky les) a z hlediska dopravy je zde jiz fungujici ddleZity prestupni terminal méstskych a ptiméstskych linek. Resené
uzemi disponuje velkou nenaplnénou kapacitou a mlize zde vzniknout plnohodnotné lokalni centrum, soucasny stav
je ale spiSe souborem pozitiv i negativ vyse uvedenych naplini. Klady dobré dopravni automobilové dostupnosti jsou
zaroven velkou Uzemni bariérou, kterd je pfekonatelna pouze na nékolika mistech coz silné snizuje atraktivitu lokality,
zaroven jsou kapacitni komunikace zdrojem hluku. Ten je velmi silny i na pomérné vzdalené pésiné na jizni hranici
feSeného Uzemi pod svahem Kréského lesa. Krajina a terénni topografie je obrovskou hodnotou mista, nicméné misty
také vytvafi bariéry riznych vyskovych urovni a pfestupni terminal ssebou nese problematiku rozlehlych asfaltovych
ploch.

Ve je nutné vyvazit tak, aby navrzené dotvoreni méstské struktury a regulace vyustili v komeréné zajimavé
plochy, kde ale zarover budou dostatecné velkorysa vefejnd prostranstvi. Nesmirné dulezité jsou vztah a vazby
na okoli. Uzemi ma charakter jakéhosi ostrova mezi riznorodymi strukturami od kterych je dramaticky oddéleno
dopravnimi tepnami.V cilovém stavu by se mélo chovat jako pfechodovy prvek, uzel, mezi témito ¢tvrtémi a Kréskym
lesem. Zaroven je nutné, aby navrzena regulace sméfovala k bariérovym domuim, které odcloni hluk z dopravy, ktery v
soucasnosti dehonestuje potencidlné velice atraktivni plochy rekreace v jizni ¢asti uzemi.

Pfipravovany Metropolitni plan je zde v zastavitelné ¢asti pomérné velkorysy a k Sestipodlazni regulaci pfidava
také moznost 27mi patrovych vézi, coz samoziejmé znamena vyrazny zasah do délkovych pohledd. Uzemni studie
musi takto vymezené zékladni regulativy zpresnit a nastavit jasna pravidla pro budouci rozvoj, pficemz je z hlediska
jednotného systému planovani mésta nutné pomérné dogmaticky prevzit pravidla pro popis a regulaci v jednotlivych
urovnich planovani (zde na urovni regula¢niho planu). Tato metodika je pomérné slozita, oproti standartni podobé
uzemnich planu ale poskytuje komplexni popis mésta v plose i prostoru pravé s dlirazem na provazanost vsech
souvisejicich dokumentd.

Jak jiz bylo nastinéno vyse, v feSeném Uzemi jsou zdsadni tfi otazky:
1. Propojeni a vazby na okoli,

Posileni stavajicich a hledani dalsich bude v tomto pfipadé obtizné, nicméné pro rozvoj lokality a jejich
zaclenéni do organismu mésta je nezbytné.

Z3kladni hodnotou je bezesporu bezprostfedni vazba na Krésky les. Ten zacina svahem nad feSenym Uuzemim
po celé jizni hrané. Propojeni pésinami a cyklostezkami je dostate¢né, jedinym mistem s horsi prostupnosti je svah pod
objektem Koliba. Toto neudrzované tizemi je ale malé a nijak zdsadné nesnizuje kvalitu lokality z hlediska vazby na
vyznamny lesopark.

Podél severozédpadni hrany Kréského lesa je ulici U Michelského lesa lokalita napojena na Kr¢. Napojeni neni
bezprostfedni, vzdalenost od kraje feSeného Uzemi ke kfizovatce U Kréského nadrazi X Videriskd je témér kilometr.
Nicméné vede klidnou cestou (pomineme-li hluk s Jizni spojky) a je zde i paralelni trasa Kréskym lesem cyklotrasou
A22. Komunikace U Michelského lesa ale ve stavajicim stavu nezvladne vétsi dopravni zatizeni a jeji rozsifeni neni
pravdépodobné.

Dalsi propojeni zapadnim smérem neexistuje z divodu bariéry Jizni spojky. Pfekonani Jizni spojky lavkou pro
pési je redlné, nicméné se vzhledem k charakteru navazujicich zemi neni prioritni. Bariéry arealt Dopravniho podniku
a zelezni¢niho koridoru jsou velmi silné a vyzaduji komplexni fedeni prostupnosti timto tzemim. Realizace lavky ze
severozapadni ¢asti feSeného Uzemi na druhou stranu Jizni spojky ale mize byt podnétem k feSeni tohoto problému,
kdy pési spojnice Roztyly - Kr¢ neexistuje.

Obdobna je situace pfi severni hrané, kde je bariérou komunikace 5. kvétna, kterd oddéluje izemi Spofilova.
Zde se nabizi realizace nové lavky do ulice Jihozdpadni V. Napojeni je mozné pouze do prostoru zahradkarské kolonie
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na soukromé pozemky, coz realizaci zna¢né znesnadnuje. Vzhledem k faktu, ze by nové navrzena struktura méla slouzit
jako centrum Sirsi oblasti, tzn. pro navazujici sidelni celky Spofilov a Roztyly, je toto potencilani propojeni velmi dulezité.

Podél vychodni hrany feSeného Uzemi je bariérou ulice RySavého, kterou je bezkolizné mozné prekonat pouze
jednim podchodem. Toto propojeni lezi na hlavni rozvojové ose v Uzemi. Dalsi propojeni jsou vzhledem k prudkému
svahu u vychodni hrany ulice Rysavého hiie definovatelna. Jednoznacné vhodné by ale bylo umoznéni Uroviiového
prechodu z ulice Tomickova smérem k ulici Kloboukova, kde se trasa mulze délit - strmé vzhtru (s velmi komplikovanym
bezbariérovym resenim) pfimo do ulice Kloboukova, pripadné Brehmova a Sikmo vzh(ru severovychodnim smérem s
napojenim na stavajici pésiny v hfebeni svahu. Tato trasa bya navic propojila cyklotrasy A222 a A225.

2. Hmotové reSeni ve vztahu k okoli - dalkové pohledy,

Vzhledem k dalkovym pohled je nutné vzit v potaz topografii. Resené Gzemi je spise zapusténé vici okoli, efekt
vyskovych dom zde proto nebude zdaleka takovy, jako na Pankracké plani. Kompozice vézovych casti proto mlze
pUsobit harmonicky a nenasilné upozornit na vyznam mista i vytvorit jedine¢nou identitu lokality.

3. Hmotové reseni ve vztahu k verejnym prostranstvim.

Z hlediska lokality je naopak zapotfebi vhodné vymezit vefejnd prostranstvi, doplnit a akcentovat jejich vyznam.

Dobfe navrzena regulace zajisti jak kvalitni fedeni vézovych &asti, tak promyslenou kompozici spodnich pater.
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PROBLEMY A HROZBY

A1 Bariéry

Uzemi je velmi vyrazné oddéleno od okolnich sidelnich struktur kapacitnimi komunikacemi. Jejich pfekonani

Vv

hlediska fungovani lokality jako sou¢asti provazaného celku s okolim je ale nutné intenzivni propojeni, i kdyz mize byt
problém vlbec najit logicka mista k napojeni pravé v téchto okolnich lokalitach.

Dalsim problémem jsou beriéry uvnitf Uzemi. Zde jde pfedevsim o pfikré svahy a valy vzniklé stavbou metra,
Jizni spojky a ulice 5. kvétna a nasypu stfedotlakého plynovodu. Svahy jsou misty velmi strmé a prevyseni velké. Terénni
modelace ale mGze byt naopak vyuzita k pfirozenému rozdéleni tzemi na mensi celky s rGznymi kvalitami a strukturou.

A2 Hluk

Tento problém samoziejmé souvisi s problémem bariér, kdy komunikace jsou zdrojem velkého hluku. V tzemi je
hlukova zatéz velka a degraduje potencialné velmi atraktivni charakter ploch u Michelského lesa, které uz jsou od zdroje
hluku pomérné vzdaleny. Nejmensi hluk je pak za budovou ¢. pop. 2248 T-Mobile, feseni odclonéni hluku bariérovymi
domy se jevi obecné jako nejucingjsi. Majoritnim zdrojem hluku je samoziejmé komunikace 5. kvétna, nicméné
nezanedbatelnou hlukovou zatéz vytvafi také provoz v ulici Rysavého.

A3 Tubus metra
Mélké zalozeni metra v této ¢asti viceméné znemoznuje jakékoliv stavby v jeho trase a blizkém okoli. Zdpadnim
smérem od stanice je stropni deska dokonce patrnd i v travnatém povrchu.

A4 Technicka infrastruktura
V feSeném Uzemi je vedeno mnoho tras technické infrastruktury. Predevsim trasa stfedotlakého plynovodu,
teplovodu a dalkové fady kanalizace jsou pomérné nakladné preloZitelné.

A5 Ladem lezici plochy

Jak je patrné i ze schémat ostatnich zastdvek metra, aby se okoli stanice mohlo stat skute¢né centralnim bodem
s intenzivnim parterem, potfebuje kumulovat pomérné velké objemy staveb bezprostfedné ke stanici. Okoli stanice
je pfesnym opakem, kdy vznikaji rozsahla izemi bez patfi¢né udrzby. Volné rozlehlé plochy jsou zaroven nejvétsi
prilezitosti.

A6 Stavajici zptlisob vyuziti

Toto se tyka pfedevsim objektu OBI, respektive parkovacich ploch okolo budovy.V sou¢asném extenzivnim
stavu rozlehla parkovisté nevadi, nicméné v pfipadé dotvoreni mista a vzniku intenzivnich struktur s méstskym
parterem budou velkym problémem.V téchto mistech nebude bez redukce parkovacich ploch mozné zménit stavajici
periferni charakter. Stejny problém predstavuji zpevnéné plochy autobusového nadrazi.

A7 Budouci zplsob vyuziti

Na prikladech stavajicich stanic metra je patrné, Ze intenzivni vyuziti neni obecné platnym receptem na
dotvoreni lokality. Pfedevsim stanice Chodov ukazuje, Ze navrhované struktury je nutné udrzet v proporcich, které
dovoli dostatec¢né fesit “prostor mezi budovami”. Napln jednotlivych budov musi byt vyvazena a pestra, aby vzniklo
plnohodnotné mésto. Na intenzivni centrum okolo stanice metra musi ale také navazovat pfirodni celky, je tedy potfeba

stanovit jasnou hranici zastavby.

A8 Topografie terénu

Slozita topografie je nepfijemnost kterou je nutné fesit a mize zplsobovat problémy s propojovanim
jednotlivych ¢asti. Na druhou stranu je i sloZitou topografii mozné vyuzit k tvorbé rdznych prostranstvi s jedine¢nou
identitou.
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PRILEZITOSTI A HODNOTY

B1 Ladem lezici plochy
Velkorysost volnych ploch a budoucich stavebnich parcel je zdkladnim pfedpokladem pro rozvoj. Je zde
moznost definovat zcela nové lokalni centrum.

B2 Dopravni obsluznost
Vyborna dopravni obsluznost zvy3uje atraktivitu celé lokality. DilezZité bude také zfizeni P+R parkovisté.

B3 Volnocasové aktivity

Bezprostiedni ndvaznost na Krésky les je naprosto jedine¢nym pozitivem lokality. Nové navrzena struktura se
mimo jiné musi chovat také jako brana do tohoto celoméstsky vyznamného pfirodniho prvku. S tim souvisi i vyuziti
uzemi, které, zvlasté v jihozapadni ¢asti, musi nabidnout moznosti volnocasového vyuziti. BéZci, cyklisté, rodiny na
vyleté, atd. budou tvofit vyznamnou ¢ast pohybu v lokalité.

B4 Budouci zpUsob vyuziti
Vzhledem k prostorovym moznostem je mozné navrhnout skute¢né multifunkéni mésto, ne pouze
monofunkéni administrativni nebo obchodni centrum.

B5 Topografie terénu

Slozita topografie rozdéluje Uzemi na nékolik mensich ¢asti se specifickym charakterem. Toho je mozné vyuzit
pfi ndvrhu budoucich struktur a tyto charakteristiky vyuzit k vytvoreni jedine¢nych mist. Rovinaté izemi mezi stanici
metra a budovami ¢. pop. 2787 OBI a ¢. pop. 2248 T-Mobile se nabizi k dobudovani jako intenzivni centrum, nize
polozena &ast Interlovu jak komornéjsi rezidencni ¢ast s moznosti vyuiziti destové vody pro napajeni vodnich prvkd. vV
jiznich ¢astech pak mirné svahy k vyuziti volno¢asovymi prvky.

B6 Brana do lesoparku, propojovani okolnich struktur

Jak jiz bylo zminéno, velmi dulezitym tkolem pfi tvorbé ndvrhu musi byt propojovani struktur. Lokalita je
prostiednikem mezi sidelnimi ¢tvrtémi a vyznamnym lesoparkem. Uspofadani hmot budov a organizace vefejnych
prostranstvi musi tento fakt respektovat.
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