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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

AIP Letecka informacni ptirucka

APU Pomocna energeticka jednotka

AP Akeni plan hlukovych opatieni

ARR Ptistani

CDM Collaborative Decision Making

CNI Cesky normalizaéni institut

CR Ceska republika

CSN Ceska technicka norma

dB Decibel

DEP Vzlet

DPP Dopravni podnik hl. m. Prahy

EC Evropska komise

ECAC Evropska konference pro civilni letectvi

ES Evropské spolecenstvi

FAA Federal Aviation Administration

ft Stopa (angl. mira)

GIS Geograficky informacéni systém

ha hektar

INM Integrated Noise Model

IPR Institut planovani a rozvoje

L Aeq,16h Ekvivalentni hladina akustického tlaku A v decibelech (dB) v denni dobé (6—
22 h)

L Aeq,8n Ekvivalentni hladina akustického tlaku A v decibelech (dB) v no¢ni dobé (22—
6 h)

Lan Casové vazeny soucet Laeg16n @ Laegen v decibelech (dB), kdy hodnota pro
noc¢ni dobu je korigovana hodnotou +10 dB

LKKB Koédové oznacendi letisté Praha Kbely

LKLT Koédové oznacenti letisté Praha Letiany

LKPR Kodové oznaceni letisté¢ Praha Ruzyné (letist€¢ Vaclava Havla Praha)

LKTC Koédoveé oznaceni pro letist€ Tocna

MHD M¢stska hromadna doprava

MO Méstsky okruh

MP Uzemni plan hlavniho mésta Prahy (Metropolitni plan)

Mz CR Ministerstvo zdravotnictvi CR

MZP CR Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR
NV Natizeni vlady
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OHP Ochranné hlukové pasmo

PHS Protihlukové sténa

P+R Park and Ride

RWY (VPD) Vzletova a pristavaci draha

Sh. Sbirky

SHZ Stara hlukova zatéz

SID Standardni piistrojovy odlet

SOKP Silni¢ni okruh kolem Prahy

STAR Standardni pfistrojovy pfilet

SzU Statni zdravotni Gstav

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

TSK Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy

TP Technické podminky

USA Spojené staty americké

UNMZ Utad pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi
UP Platny Uzemni plan sidelniho ttvaru hlavniho mésta Prahy

VPD Vzletova a pristavaci draha

VUVA Vyzkumny ustav vystavby a architektury

ZS] Zakladni sidelni jednotka
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1 Uvod

Jednim z ucinnych néstroju pii feSeni problematiky v oblasti environmentalniho hluku
jsou informace o stavajicich a predikovanych vyhledovych akustickych pomérech jiz pred
ucinénim dilezitych rozhodnuti o rozvoji uzemi. Predklddana akustickd studie byla
zpracovana pro potfeby Vyhodnoceni vlivu Uzemniho planu hlavniho mésta Prahy
(Metropolitni plan) na zZivotni prostfedi. Hlavnim cilem tohoto dokumentu je posouzeni
a vyhodnoceni piedpoklddaného vlivu rozvoje dopravy na akustickou situaci v hlavnim
meésté. Vyhodnoceni akustické situace bylo prioritné provedeno pro vyhledovy stav v tizemi
pfi naplnéni podminek navrhu Uzemniho planu hl. m. Prahy (Metropolitniho planu) pro
spolecné jednani (dale jen Metropolitni plan). Pro ucely porovnani navrhu Metropolitniho
planu bylo provedeno vyhodnoceni vyhledového stavu pii naplnéni podminek platného
Uzemniho planu s. 0. hl. m. Prahy (dale jen platny Uzemni plan, piip. Uzemni plan). Stav
soucasné akustické situace v hl. m. Praze je komentovan v kapitole 6.

Z divodu mozného vyhodnoceni vici piislusnym hygienickym limitim bylo nezbytné
provadét vypocty a analyzy separatné pro jednotlivé dopravni zdroje hluku v uzemi. Stavajici
platna legislativa nefesi hlukovy limit v izemi pii spoluptisobeni vice zdroji hluku. Zabyva se
pouze jednotlivymi zdroji hluku a hygienickymi limity separatné. Vyhodnoceni akustické
situace je tedy provedeno pro jednotlivé posuzované dopravni zdroje hluku v souladu se
zakonem ¢. 258/2000 Sb., ve znéni pozd¢jsich predpist, a natfizenim vlady ¢. 272/2011 Sb.,
ve znéni pozd¢jsich predpisi. Dale byl proveden vypocet a analyzy pro vyhodnoceni celkové
akustické situace z dopravy ve vztahu k hygienickym limitim a kumulace pro dopravni zdroje
hluku. Z divodu uvedenych v kap. 3.1 bylo pfistoupeno k vyhodnoceni akustické situace bez
pouziti hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Modelové vypocty vychdzeji z poskytnutych dostupnych datovych podkladi

0 jednotlivych dopravnich zdrojich hluku a dopravnich stavbach v dob¢ zpracovani akustické
studie.



""‘m VYHODNOCEN{ VLIVU UZEMN{HO PLANU HL. M. PRAHY (METROPOLITNI

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU PLAN) NA ZIVOTNI PROSTREDI — PRILOHA C. 3, AKUSTICKA STUDIE

1.1 Charakter dokumentu

Zpracovana akusticka studie mé charakter strategického dokumentu, ktery slouzi
K primarnimu posouzeni jednotlivych lokalit. Vypovidajici charakter dokumentu je tedy
pfedevS§im ve vztahu k hodnocenym lokalitim a tento dokument by mél byt primarnim
podkladem pro jejich dalsi detailni akustické zpracovani.

1.2 Posuzované zdroje akustickych emisi
V ramci zpracované akustické studie byly hodnoceny nasledujici dopravni zdroje:

=  Silni¢ni doprava — byla hodnocena na definovaném uzemi hl. mésta Prahy véetné provozu
MHD (autobusova doprava),

* Tramvajova doprava,

= Zelezniéni doprava,

» Leteckd doprava — v ramci leteckého provozu byla hodnocena letisté: Praha — Ruzyné
(letisté Vaclava Havla Praha), Praha — Kbely, Praha — Letiiany a To¢na.

Akusticka situace byla primarné¢ hodnocena pro jednotlivé vyse uvedené dopravni
zdroje hluku a pro celkovou akustickou situaci posuzujici kumulativni vliv hodnocenych
dopravnich zdroji v uzemi.
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2 Metodika vypoctu

2.1 Vypoctovy model

Vypoctovy model byl vytvofen v prostiedi vypoctového programu CadnaA, verze
2018 (sestaveni: 161.4801). Trojrozmérné prostiedi modelu se sestava z nasledujicich objektii
se znamymi geometrickymi udaji:
= yrstevnice terénu,
* budovy,
= protihlukové clony,
» silni¢ni komunikace,
* tramvajové trat¢,
= 7elezniCni traté,
= pfistavaci a vzletové drahy a letové traté.

Takto vytvoreny digitalni model je pouzit pro simulaci $ifeni a utlumu zvuku pfi jeho
Sifeni smérem od zdroje do mista piijmu. Pfi vypoftovém procesu sumarizuje program
ptispévky ze vSech zdroji ve svém okoli, a to v€etn¢ odrazi od reflexnich povrchli v modelu
(napf. fasady, protihlukové clony apod.).

2.2 Vypocet hluku ze silni¢ni dopravy

Akustické parametry silni¢nich komunikaci byly generovany v souladu s ceskou
vypoc¢tovou metodikou — viz ,,Metodické pokyny pro vypocet hladin hluku z dopravy*
(VUVA Brno 1991), ,,Novela metodiky pro vypocet hluku ze silni¢ni dopravy (Zpravodaj
MZP CR &. 3/1996)%, ,Novela metodiky pro vypocet hluku silni¢ni dopravy* (Planeta
¢. 2/2005) a ,,Manual 2011 (viz kapitola 11. Pouzité podklady 1, 2, 3 a 4).

Sklonové a vySkové poméry komunikaci byly generovany vypoctovym softwarem
automaticky na zékladé geografickych dat poskytnutych IPR.
2.3 Vypocet hluku z tramvajové dopravy

K vypoctu hluku z tramvajového provozu byla pouzita metodika Schall 03 (2014) —
podklad 5.
2.4 Vypocet hluku ze Zelezni¢ni dopravy

Pro vypocet hluku ze zelezni¢ni dopravy byla pouzita metodika Schall 03 (2014) —
podklad 5.

Vlastnosti projizd¢jicich vlaka byly dle dostupnych podkladii normovany na dva
druhy vlaku:

= osobni vlaky,
= ndakladni vlaky.

Dale byla rozliSovana elektricka a nezavisla trakce.
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2.5 Vypocet hluku z letecké dopravy

Vypocet hluku zletecké dopravy nebyl pro ucely Metropolitniho planu zvIast
provadén, ale vysledky byly pfedevsim pievzaty z jiz zpracovanych dokumentu (podklady 33,
36), kde tyto vypocty byly provedeny v podstatné vy$$im stupni rozliSeni a podrobnosti, nez
vyzaduje samotny uzemni plan a tedy na strané bezpec¢nosti dalSich analyz a tivah.

Pro kontinuitu a navaznost textu je ptrevzat stru¢ny popis téchto vypocti. Vypocet
leteckého hluku byl proveden vypoctovou metodikou uvedenou v ECAC.CAEC Doc 29 (viz
podklad 7) s databazi letadel AzB0O8 pomoci programu CadnaA. Vyuziti databaze hlukovych
parametra stavajicich letadel je pro vypocet vyhledového stavu na strané bezpecnosti vypoctu.
Zpisob predikce uvedeny ve vyse uvadéném dokumentu je doporuceny pro vypocet hlukové
zatéze v okoli civilnich letist.

Pro zlepSeni ptesnosti predikce leteckého hluku bylo pouzito segmenta¢ni metody,
kdy se hladina zvukové expozice vypocitava pro kazdy segment drahy letu a koriguje se na
konecnou délku segmentu. Na zaveér se prispévky od vSech segmentii v kazdém vypoctovém
¢tverci (zvolen 10 x 10 m) nad terénem seCtou. Pouzitim segmentace se eliminuje fada
vypocetnich problémil, jako je naptiklad vliv zmény nastaveni vykonu nebo vliv zmény trvani
akustického déje v souvislosti se zatackou na draze letu apod. Do vypoctu byly zahrnuty
vyuzivané nominalni drahy letu (3D primét) i s uvazovanim prumérného rozptylu trajektorii
letu jednotlivych uvazovanych skupin letound.

Podrobny popis pouzité metody je uveden v podkladu 7. Ovéfeni vypocti bylo
provedeno pomoci dalSich vypoctovych metodik implementovanych v programu INM verze
7.0 (FAA, USA) viz podklad 8, coz je softwarovy produkt uréeny vyhradné pro vypocet
hluku letadel a leteckého provozu s bohatou databazi letadel. Uziva se hlavné v USA
a u n€kterych systéml monitorovani hluku. Tento program méa implementovanu fadu prvka
zvySe uvedené metodiky ECAC. Déle bylo provedeno porovnani vysledkii vypocti
I Snaméfenymi realnymi hodnotami. VSechna tato porovnani byla provedena v ramci
zpracovani studie (podklad 36) véetné potvrzeni nejistoty numerického odhadu.

Pro vypocet izofon ekvivalentnich hladin akustického tlaku A se vychazi predev§im
Z podminek v charakteristickém letovém dni, v némZz se uskute¢ni primérny pocet N vzletl
nebo pristani letadel za den (24 hodin). Pocty N vzleti nebo pfistani v charakteristickém
letovém dni byly stanoveny pro jednotlivé typy letisté z celkového poctu Nr vzletl a pristani
za D letovych dnii v roce, N = k x Nr/184, kde kK je koeficient sezonniho vyuziti letist¢ daného
typu, Ciselné vyjadieny v piiloze B podkladu 9.

Pfi vypoctu izofon se vychazi také z charakteristické skladby typa letadel udavané
pramérnymi pocty pohybli (ARR, DEP) letadel riznych typi nebo kategorii béhem
charakteristického letového dne. Veskerd pifipadnd provozni omezeni, kterd maji vliv na
hlukovou zatéz z leteckého provozu, byla zahrnuta mezi vychozi udaje.

Vypocet izofon pro hluk z leteckého provozu se zpracovava dle téchto zakladnich
krokt:

»  Vypocet hluku v predepsaném akustickém deskriptoru v uzlovych bodech vypoctové sité
zahrnujici celé sledované izemi (pouzita vypoctova sit: 10 x 10 m).

10
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= Extrapolace izofon z téchto hodnot v uzlovych bodech sité.
*  Vypocet izofon hluku z leteckého provozu vyzaduje funkéni a osvédceny numericky
model vypoctu a databazi akustickych vlastnosti letadel.

2.6 Presnost vysledku vypoctu

Mezi faktory ovliviiujici pfesnost vysledku vypoctu patii predevSim vstupni tdaje,
piesnost mapovych podkladi, neurcitost vypoctu — zaokrouhlovani vypoctu, stupein
projektové dokumentace apod. Na zakladé¢ uvedenych skutecnosti, a vzhledem k tomu, ze
z hlediska poskytnutych vstupnich udaji se jedna o globalni podklady strategického
charakteru, 1ze predpokladat, Ze vypoctené hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku A
jsou uvadény s piesnosti vysledku vypoc¢tu do +£2,0 dB. V piipad¢ leteckého hluku jsou
vysledky vypoctu uvadény s piesnosti do £3,0 dB.

2.7 Vypoctovy software

Pro kvantifikaci akustické situace byl pouzit program CadnaA verze 2018 (sestaveni:
161.4801). CadnaA je program pro predikci a hodnoceni hluku zptisobeného:

* silni¢nim, Zelezni¢nim a tramvajovym provozem,
* prumyslovymi zavody,

» gsportovnimi zafizenimi,

= leteckym provozem.

Program  umoziuje  hodnoceni  hlukovych imisi v souladu s narodnimi
a mezinarodnimi pfedpisy véetné vypoétové metody uzivané napi. v Ceské republice
a vypoctovych metod doporucovanych smérnici ES 2002/49/EC — Smérnice o hodnoceni
a fizeni hluku v Zivotnim prosttedi.

Tab. 1: PouZité zakladni nastaveni vypo¢tového modelu

Popis Nastaveni
Velikost vypocétového rastru 10 x 10 m
Zobrazeni izofonovych pasem 4,0 m nad terénem
Vypodtovy software Cadnaj) A

2.8 Analyzy vypoctu

Na zaklad¢é vysledku vypoctu pro jednotlivé dopravni zdroje hluku v izemi pomoci programu
CadnaA byly provedeny analyzy v prostfedi GIS. Z provedenych analyz v GIS byl stanoven:
pocet obyvatel a procentni podil obytnych ploch ovlivnénych nadlimitni hlukovou zatézi
Vv jednotlivych lokalitdich a pocet obyvatel a procentni podil obytnych ploch ovlivnénych
Vv jednotlivych 5dB péasmech za celé tzemi hlavniho mésta Prahy. Vysledky vypoctu
a provedenych analyz jsou prezentovany v tabulkové formé v kapitole 6 a v ptiloze 12.1.
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3 Hygienické limity hluku

Hygienické limity pro venkovni hluk stanovuje nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.,
0 ochrané zdravi pfed nepiiznivymi uc¢inky hluku a vibraci, ve znéni pozd¢jSich ptedpist.
Limity ekvivalentnich hladin akustického tlaku A ve venkovnim prostfedi se stanovi jako
soucet zakladni hladiny Laeqt = 50 dB a nékteré z korekci uvedenych v tabulce 3 (korekce se
nescitaji). Pro no¢ni dobu se v chranéném venkovnim prostoru staveb pouzije dalsi korekce
—10 dB s vyjimkou zelezni¢ni drahy, kde se pouzije korekce —5 dB.

Tab. 2: Korekce pro stanoveni hygienickych limita dle Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.

Korekce [dB]
Zpisob vyuZiti izemi
1) 2) 3) 4)

Chranény venkovni tor st lazkovych tnickych

Vr’anelrly VvenVO\’/m Pros or staveb lizkovych zdravotnickyc 5 0 45 +15
zatizeni véetné lazni
Chrénéné venkovni prostory ostatnich staveb a chranéné ostatni 0 +5 +10 +20
venkovni prostory

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficita dal$i korekce —10 dB, s vyjimkou hluku
z dopravy na zelezni¢nich drahach, kde se pouZije korekce —5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce €. 2:

D Pouzije se pro hluk z provozu staciondrnich zdrojii a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich vlakotvorné
prace, zejména roziad’ovani a sestavu nakladnich vlakut, prohlidku vlakl a opravy vozi. Pro hluk ze Zelezni¢nich
stanic zajistujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu piede dnem 1. listopadu 2011, se pfi¢ita
pro no¢ni dobu dalsi korekce +5 dB.

2 Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich III. tfidy, mistnich komunikacich III. tiidy a G&elovych
komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpist.

% Pouzije se pro hluk z dopravy na délnicich, silnicich I. a II. tfidy a mistnich komunikacich 1. a II. tiidy

v uzemi, kde hluk zdopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich
pozemnich komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4 Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové z4téZe.

Tab. 3: PouZité hygienické limity pro jednotlivé dopravni zdroje hluku

Den Noc
Doprava Limit L Aeq,16h L Aeq,sh
[dB] [dB]
Hluk z dopravy na dalnicich, silnicich 1. a II. tfidy a mistnich
L o 60 50
o komunikacich I. a II. tfidy
Silni¢ni
Hluk z dopravy na silnicich III. tfidy a mistnich komunikacich III. 55 45
tiidy
Hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy 60 50
Tramvajova
Hluk z dopravy na drahach 55 45
. Hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy 60 55
Zelezni¢ni
Hluk z dopravy na drahach 55 50
Letecka Letecky provoz 60 50

12




""‘m VYHODNOCEN{ VLIVU UZEMN{HO PLANU HL. M. PRAHY (METROPOLITNI

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU PLAN) NA ZIVOTNI PROSTREDI — PRILOHA C. 3, AKUSTICKA STUDIE

3.1 Problematika staré hlukové zatéze

Hygienicky limit staré¢ hlukové zéatéze nebyl v ramci posuzovanych vyhledovych
horizontt platného UP a Metropolitniho planu pouzit. Stanoveni hodnoty hygienického limitu
staré hlukové zatéze podléha dle aktualniho znéni nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. podrobnému
vyhodnoceni, které je nutné aplikovat pii posuzovani kazdého samostatného zaméru a je mj.
zavislé 1 na konkrétni dobé posouzeni a zprovoznéni zaméru. Potifebam vyhodnoceni vlivu
Uzemniho planu hlavniho mésta Prahy (Metropolitni plan) na Zivotni prostiedi odpovida jak
podrobnost vstupnich podkladt, tak celkovy rozsah a podrobnost zpracovani akustické studie.
Je nutné si uvédomit zakladni fakt, ze na uzemi hl. m. Prahy vstupuji do predikce staré
hlukové zatéze pro jednotlivé zdroje hluku navic riizné kategorie komunikaci na Gzemi
hl. m. Prahy, jejich vzajemné ovliviiovani, zejména v kiizovatkovém napojeni, rizné typy
homogennich usekt, nasledné potom i rizné hodnoty stanovenych limitnich hodnot a dalsi
aspekty. Proto v tomto rozsahu a stupni zpracovani akustického posouzeni vlivu Uzemniho
planu hlavniho mésta Prahy (Metropolitni plan) neni mozné provést relevantni vyhodnoceni
S pouzitim limitu staré hlukové zatéZze. Z vySe uvedenych divodl zpracovatel pouzil pii
vyhodnoceni a analyzach hygienické limity bez pouziti staré hlukové zatéze, tedy i
srovnatelné podminky pro vyhodnocené stavy. Prezentované vysledky jsou tak na strané
bezpecnosti vypoctu.

Zpracovatel predkladaného akustického posouzeni doporucuje provést pro kazdy
zamér prukaz staré hlukové zatéZe v rdmci samostatné projektové piipravy a moznost
uplatnéni staré¢ hlukové zatéze pti kazdé aktualizaci zaméru dokladovat. Z vySe uvedené¢ho
plyne pouziti ptislusnych hygienickych limiti uvedeny v Tab. 3.

3.2 Hodnotici ukazatele

Na zéklad¢ legislativnich poZzadavkd byly pro vyhodnoceni akustické situace
posuzovaného Gizemi pouzity nasledujici ukazatele:

" Laeg16h — ekvivalentni hladina akustického tlaku v dB v denni dob¢ (6—22 h),

»  Laegsh — ekvivalentni hladina akustického tlaku v dB v no¢ni dobé (22—6 h).

Jako vstupni udaj pro hodnoceni zdravotnich rizik byl pouzit 1 deskriptor Lgn
specifikujici jednociselnou hodnotou akustickou situaci za 24 hodin.

" Lgn — Casoveé vaZeny soucet Laegi6h @ Laegsh, kdy hodnota pro no¢ni dobu je korigovana
hodnotou +10 dB.

Lan vyjadiuje tzv. celodenni akustické zatizeni a je definovan nasledujicim vztahem.

1 LAeq,lﬁh LAeq,SthlO
Ly, =10 log ﬂ£16.10 0 +8.10 J
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4  Zpisob hodnoceni, posuzované stavy a prezentace vysledkii

4.1 Zpisob hodnoceni

Resené uzemi zahrnuje obyvatelstvo na celém uzemi hlavniho mésta Prahy. Pro
vyhodnoceni vlivii hluku na obyvatelstvo byly vyuzity udaje o poctech obyvatel v lokalitach
pro stav naplnéni platného Uzemniho planu anaplnéni Metropolitniho planu piedané
zadavatelem (platny Uzemni plan — 1661 366 obyvatel, Metropolitni plan — 1 776 347
obyvatel).

Pocty obyvatel byly predany v ¢lenéni dle obytnych ploch a bilan¢nich ploch
s predpokladanym narstem obyvatel. Pro zjednoduseni je dale v textu a popisech tabulek
a grafli pouzivan termin ,,obytna plocha®. PocCet obyvatel v jednotlivych obytnych plochach
byl rozpoéten pomoci nastroji prostorové analyzy GIS a dale byl ¢lenén dle jednotlivych
lokalit. Vyhodnoceni tedy pocita srovnomérnym zastoupenim obyvatelstva v obytnych
plochach v jednotlivych lokalitach.

V souladu s vyse uvedenym postupem byly v akustické studii na zakladé provedenych
vypoctl a analyz v GIS provedeny nésledujici zptisoby vyhodnoceni:

Pro Laegish & Laegsh doSlo k vyhodnoceni poc¢tu obyvatel v obytnych oblastech
ovlivnénych nadlimitnim hlukem a stanoveni procentniho podilu obytnych ploch ovlivnéného
nadlimitnim hlukem pro jednotlivé posuzované dopravni zdroje a jejich kumulaci v ramci
posuzovanych lokalit a pro izemi hl. m. Prahy jako celku.

Pro Laegaieh, Laegsn @ Lan bylo z divodu hodnoceni zdravotnich rizik provedeno
vyhodnoceni poctu obyvatel v obytnych oblastech ovlivaénych hlukem a stanoveni
procentniho podilu obytnych ploch ovlivnénych hlukem z hodnocenych dopravnich zdroju
hluku v 5dB pasmech pro uzemi hl. m. Prahy jako celku.

4.2 Posuzované stavy

= Stavajici akusticka situace

Pro stavajici akustickou situaci jsou prezentovany Udaje na zakladé dostupnych
informaci a podkladi.
* Metropolitni plan

Zpracovany model, vypocty a analyzy reprezentuji vyhledovy stav v piipadé naplnéni
podminek Metropolitniho planu hl. m. Prahy.
= Platny Uzemni plan

Zpracovany model, vypocty a analyzy reprezentuji vyhledovy stav v piipadé naplnéni
podminek stavajiciho platného Uzemniho planu s. 4. hl. m. Prahy.

4.3 Vystupy akustické studie

Vysledky vypoctu vrameci hodnoceni jednotlivych posuzovanych stavii jsou
prezentovany nasledujicim zpiisobem.

1. Mapy hlukovych pasem.
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Mapa hlukovych pasem je barevnym schématem, které pomoci barevnych poli
prezentuje vypoctené imisni hodnoty hluku po 5dB pasmech v posuzovaném uzemi. Hlukova
mapa je tvorena siti vypoctovych bodi s rozliSenim 10 x 10 metrti, coz pro tcely uzemniho
planovani a vzhledem k charakteru strategického dokumentu je zcela dostacujici. Kazdy
vypoctovy bod rastru hlukové mapy je umistén 4 metry nad Grovni terénu, ¢imz je zajisténo,
ze hlukova mapa citlivé kopiruje tvar posuzovaného terénu. V ramci hodnoceni akustické
situace je zpracovavano rozsahlé uzemi, a proto jsou vysledky vypocti prezentovany
predevsim formou hlukovych map. Hlukové mapy byly vyuzity jako podklad pro zpracovani
dalsich analyz. Vysledky provedenych analyz jsou prezentovany v tabulkové forme.

Hlukové mapy prezentuji celkovou akustickou situaci ze vSech posuzovanych
dopravnich zdroju hluku pro denni (622 h) a no¢ni (22—6 h) dobu.

2. Mapy pruniku nadlimitné ovlivnénych ploch s obytnymi plochami.

Jako dalsi vystup byl zpracovan prunik nadlimitné ovlivnénych ploch z posuzovanych
dopravnich zdroju hluku v izemi s obytnymi plochami nebo plochami s moznym vyskytem
obyvatel.

3. Rozdilové hlukové mapy.

Rozdilova hlukovd mapa porovnava vystupy vypoctu pro Metropolitni plan s vystupy
vypoétu pro platny Uzemni plan.

4. Rozdilové mapy nadlimitné ovlivnéného uzemi.

Dalsim vystupem jsou mapy znazoriiujici rozdil mezi nadlimitné¢ ovlivnénymi
plochami v tzemi. Mapové vystupy znazoriiuji zménu (Ubytek nebo nartust) nadlimitné
ovlivnénych ploch. Neutralni barvou (bézova) jsou znazornény plochy, které jsou nadlimitné
ovlivnény V obou porovnavanych stavech. Zelen¢ jsou znazornény nadlimitné ovlivnéné
plochy pouze v platném UP. Plochy, které jsou nadlimitné ovlivnény pouze v Metropolitnim
planu, jsou znazornény Cervenou barvou. Obecné plati, ze kdyZ je do Gzemi zaveden novy
dopravni zdroj hluku, narGst nadlimitné ovlivnéné plochy je zpusoben i diky piisnéj$im
hygienickym limitim.

5. Plochy ovlivnéné v jednotlivych 5dB pasmech.

V tabulkové formé je prezentovan podil obytnych ploch ovlivnénych hlukem v 5dB
pasmech pro posuzované dopravni zdroje a celkovou akustickou situaci v ramci tizemi hl. m.
Prahy jako celku. V grafické podobé jsou 5dB pasma prezentovana hlukovymi mapami,
ve kterych jsou hlukova pasma zobrazena ve vySce 4,0 m nad terénem.

15



""‘m VYHODNOCEN{ VLIVU UZEMN{HO PLANU HL. M. PRAHY (METROPOLITNI

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU PLAN) NA ZIVOTNI PROSTREDI — PRILOHA C. 3, AKUSTICKA STUDIE

6. Pocty obyvatel ovlivnénych v jednotlivych 5dB pasmech.

Soucasti akustické studie jsou i tdaje o pocétu ekvivalentnich osob v obytnych
oblastech ovlivnénych hlukem v 5dB pasmech pro celé¢ iizemi hl. m. Prahy prezentované
v tabulkové formé. Tento podklad slouzi jako primarni vstup pro hodnoceni zdravotnich rizik.

7. Procentni podil nadlimitn¢€ ovlivnénych obytnych ploch.

V tabulkové formé je prezentovan procentni podil nadlimitné ovlivnénych obytnych
ploch pro posuzované zdroje v ramci jednotlivych lokalit a izemi hl. m. Prahy jako celku.

8. Pocet nadlimitn¢ ovlivnénych obyvatel.

V tabulkové formé je prezentovan pocet nadlimitné ovlivnénych obyvatel v obytnych
oblastech pro posuzované zdroje v ramci jednotlivych lokalit a na uzemi hl. m. Prahy jako
celku.
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5 Vstupni podklady vypoctu

V ramci zpracovani akustické studie byly zpracovateli poskytnuty nasledujici vstupni
podklady.

5.1 Silni¢ni doprava

Podkladem pro vypocet akustické situace ze silni¢ni dopravy byly udaje z dopravniho
modelu Prahy a okoli — verze 2017 (podklad 18) poskytnuté IPR Praha. Silni¢ni sit’ byla
zpracovana ve formé vrstvy GIS s pfipojenou databazi intenzit individudlni automobilové
dopravy rozdélenych pro osobni a nakladni automobily pro posuzované stavy (Metropolitni
plan a platny Uzemni plan). Dale byly k dispozici v obou variantach intenzity pro méstskou
hromadnou dopravu — autobusy.

Povrchy komunikaci byly v feSeném uzemi stanoveny na zéklad¢ dostupnych
podkladt v souladu s TP 219 (viz podklad 10 a 26).

Rychlost silni¢nich motorovych vozidel na jednotlivych usecich komunikaci byla
ve vypoctu uvazovana na zakladé tidaju o nejvyssi dovolené rychlosti uvedenych v dopravnim
modelu.

Zatiidéni komunikaci bylo provedeno na zakladé UAP hl. m. Prahy (podklad 22).

Obr. 1: Rozsah posuzované silni¢ni sité — Metropolitni plan

Poéet autom obilt za 24 hod.

mené nez 5000

— 5001 - 10000
— 10001 - 25000
— 25001 - 50000

e 50000 a vice

17



"""I‘ VYHODNOCEN{ VLIVU UZEMN{HO PLANU HL. M. PRAHY (METROPOLITNI

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU PLAN) NA ZIVOTNI PROSTREDI — PRILOHA C. 3, AKUSTICKA STUDIE

Obr. 2: Rozsah posuzované silni¢ni sité — platny Uzemni plan

Potet automobilli za 24 hod.
méné nez 5000
——— 5001 - 10000

= 10001 - 25000
m— 25001 - 50000

e 50000 a vice

5.2 Tramvajova doprava

Podkladem pro vypocet akustické situace z tramvajové dopravy byly udaje
z dopravniho modelu Prahy a okoli — verze 2017 (podklad 18) poskytnuté IPR Praha.
Tramvajova sit’ byla zpracovdna ve formé vrstvy GIS s pfipojenou databdzi poctu
tramvajovych souprav.

Vedeni no¢nich tramvajovych linek bylo uvazovano dle soucasného konceptu
s doplnénim zmén dle IPR Praha (podklad 28).

Povrchy tramvajovych trati byly stanoveny dle soucasného stavu (podklad 27), kde
unové budovanych trati bylo pocitano na zakladé stanovenych priorit S vysokym podilem
vegetac¢niho povrchu (podklad 30).

Rychlost tramvajovych souprav v posuzovaném Uzemi byla pocitana v rozmezi 20—
50 km/h.
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Obr. 3: Rozsah posuzované tramvajové sité — Metropolitni plan

Pocéet tramvaji za 24 hod.

mené nei 500
— 501 - 1000

e 1000 a vice

Obr. 4: Rozsah posuzované tramvajové sité — platny Uzemni plan

Potéet tramvaji za 24 hod.
méné nez 500

— 501 - 1000

e 1000 a vice
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5.3 Zelezni¢ni doprava

Podkladem pro vypocet akustické situace ze zeleznicni dopravy byly udaje
Z dopravniho modelu Prahy a okoli — verze 2017 (podklad 18) poskytnuté IPR Praha.
Zelezniéni sit’ byla zpracovana ve formé vrstvy GIS s piipojenou databazi poétu vlaki.

Rozd¢leni podilu osobni a nédkladni dopravy bylo provedeno na zakladé podkladu IPR
Praha (podklad 30).

Rychlost vlakovych souprav v posuzovaném tzemi byla stanovena na zéklad¢ nejvyssi
dovolené rychlosti na tratovém tuseku (podklad 29) a konstrukéni rychlosti vlakovych
souprav.

Rozd€leni trati na elektrickou a nezévislou trakci bylo provedeno na zakladé
prazkumu zpracovatele.

Rozsah zelezni¢ni dopravy je v obou posuzovanych variantich shodny, kromé useku
nového tunelového useku Rychlého spojeni (Praha — Beroun) v Metropolitnimu planu.

Obr. 5: Rozsah posuzované Zelezni¢ni sité

Pocet viaku za 24 hod.
méné nez 100
— 101 - 250

e 250 a vice
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5.4 Letecka doprava

Pro tudaje o poctu pohybli na jednotlivych letistich a zdkladni udaje o letiStich —
provoz, letové traté, vyuziti drdhového systému atd. bylo vyuzito jiz zpracovanych materiala
(podklada 33, 36).

Dalsi dulezitda data pro vypocet — trajektorie letu apod. byla zjiStovana z AIP
jednotlivych letist’, ¢i dle redlnych podkladi od provozovatelu letist.

5.4.1 Letisté Vaclava Havla Praha (LKPR)

Letisté Vaclava Havla Praha je nejvice zatizené letisté v CR. Pro piedkladany
Metropolitni plan je uvazovdno s vyhledovym stavem s paralelni drahou a S maximalnim
uvazovanym provozem na tomto drdhovém systému.

Tab. 4: Zakladni udaje o letisti

Typ letisté: Mezinarodni vetejné letisté
Provozovatel: Letisté Praha, a.s.
Poloha: N 50°06°03,00”; E 014°15”; 1247 ft, 380 m n. m.

06/24, beton, 3 715 x 45 m
RWY 12/30 (diive RWY 13/31), beton, 3 250 x 45 m
VPD: 04/22, asfaltobeton, 2 120 x 60 m

systém pojizdécich drah, odbavovaci plochy a Ctyfi pfistavaci plochy pro
vrtulniky, stdni pro motorové zkousky letadel u hangaru E (vrtulové letouny)
a F (proudové letouny)

Charakteristicky letecky provoz pro uvazovany rok 2020 s RWY 06R/24L

Po uvedeni nové RWY 06R/24L na Letisti Vaclava Havla Praha do provozu se
zakladni charakteristiky leteckého provozu ovlivnéné vazbami na jednotlivé destinace,
evropskou sit’ leti§t’ a na tuzemské a zahrani¢ni letecké spolec¢nosti, na dostupnou flotilu
letadel apod., podstatné nezméni. Vyznamné zmény dozna pouze distribuce pohybi letadel na
jednotlivé sméry RWY drahového systému LetiSt¢ Vaclava Havla Praha a provoz v noc¢ni
dobé. Zvlast zasadni zména nastane ve vyuzivani RWY 12/30, ktera bude vyuzivana pouze za
jasné definovanych mimotadnych situaci.

Vyuziti sméra vzletovych a pfistdvacich drah

Po dostavbé nové paralelni RWY 06R/24L bude zavedena tato zékladni preference
jednotlivych RWY drédhového systému LKPR:

= RWY 24R pievazné pro vzlety letadel vSech kategorii v denni a no¢ni dob¢ a pfistani
Vv noc¢ni dobé,

= RWY 24L ptfevazné pro pfistani letadel vSech kategorii v denni dobé,

= RWY 06L prevazné pro vzlety letadel vSech kategorii v denni a nocni dob¢ a pfistani
V no¢ni dobé,

* RWY 06R pievazné pro pfistani letadel vSech kategorii v denni dob¢,
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= RWY 31 vyuziti pouze za jasn¢ definovanych mimotadnych situaci,
* RWY 13 vyuziti pouze za jasné definovanych mimotadnych situaci.

Zakladni charakteristické udaje — prehled

Tab. 5: Hlavni ukazatele leteckého provozu — maximalni provoz

Celkovy pocet letovych dnil za rok 365
Celkovy pocet pohybt letadel za rok (ARR + DEP) 274 500
Celkovy pocet pohybll v no¢ni dobé (22:00-06:00 h) za rok 13700
Celkovy pocet pohybli (ARR + DEP) v charakteristickém obdobi 150 880
Celkovy pocet pohybll v no¢ni dobé v charakteristickém letovém obdobi 7 360

5.4.2 Letisté Praha - Kbely (LKKB)

Letisté Kbely slouzi predevs§im pro armadni Gcely. Neptedpokladaji se zasadni zmény
z hlediska zmény v rozvoji ani v provozu letisté. Vzhledem k tomu, ze na tomto letisti je
provozovan odlisny druh letecké dopravy, s ¢imz souviseji i typy letadel, je charakteristicka
skladba provozovanych letadel feSena jinym ¢lenénim kategorii letadel nez u LKPR. Data
vychazeji z podkladu 34, 35.

Tab. 6: Zakladni udaje o letisti

Typ letisté: Mezinarodni vojenské nevefejné letisté
Provozovatel: Armada CR

Poloha: N 50°07'16,92"; E 14°32'37,11"; 939 ft, 286 m n. m.
VPD: 06/24, asfalt, 2000 m x 45 m

Charakteristicky letecky provoz pro uvazZovany vyhledovy stav

Pro vyhledovy stav byl uvazovan maximalni pfedpokladany provoz na letiSti Praha —
Kbely.

Zakladni charakteristické udaje — prehled

Tab. 7: Hlavni ukazatele leteckého provozu — vyhledovy stav

Celkovy pocet letovych dni za rok 310
Celkovy pocet pohybt letadel za rok (ARR + DEP) 20 000
Celkovy pocet pohybli v noéni dobé (22:00-06:00 h) za rok 120
Celkovy pocet pohybli (ARR + DEP) v charakteristickém obdobi 10 200
Celkovy pocet pohybl v no¢ni dobé v charakteristickém letovém obdobi 61
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5.4.3 LetiSté Praha - Letiiany (LKLT)

LetiSt¢ Letiany slouzi jako nevefejné mezindrodni a vefejné vnitrostatni letiste.
Neptedpokladaji se zasadni zmény z hlediska rozvoje ani provozu letisté. Vzhledem k tomu,
Ze na tomto letisti je provozovan odlisny druh letecké dopravy, s ¢imz souviseji 1 typy letadel,

je charakteristickd skladba provozovanych letadel feSena jinym c¢lenénim nez u LKPR
a LKKB.

Tab. 8: Zakladni udaje o letisti

Typ letiste: Vetejné vnitrostatni/neverejné mezinarodni letisté
Provozovatel: Letisté Praha Letnany, s.r.o.
Poloha: N 50°07°537"; E 14°31°3277, 912 ft, 278 m n. m.

05L/23R, trava, 860 m X 25 m
05R/23L, trava, 800 m x 25 m

VPD:

Charakteristicky letecky provoz uvaZovany pro vyhledovy stav

Vyhledovy provoz byl stanoven na zéklad¢ expertniho odhadu.
Zakladni charakteristické udaje — piehled

Tab. 9: Hlavni ukazatele leteckého provozu — vyhledovy stav

Celkovy pocet letovych dnd za rok 365
Celkovy pocet pohybti letadel za rok (ARR + DEP) 44 000
Celkovy pocet pohybll v no¢ni dobé¢ (22:00-06:00 h) za rok 0
Celkovy pocet pohybti (ARR + DEP) v charakteristickém obdobi 38 000
Celkovy pocet pohybti v no¢ni dob¢ v charakteristickém letovém obdobi 0

5.5 Letisté Praha - To¢na (LKTC)

Letist¢ Tocna slouzi predev§im pro vSeobecné letectvi a slouzilo i pro vycvikové
ucely. Dale se nepfedpokladd provozovani vycvikovych letd, a tedy velkého objemu
okruhového 1étani. Vzhledem k tomu, Ze na tomto letiSti je provozovan odliSny druh letecké

dopravy, s ¢imz souviseji i typy letadel, je charakteristicka skladba provozovanych letadel
feSena jinym €lenénim nez u LKPR a LKKB.

Tab. 10: Zakladni udaje o letisti

Typ letisté: Nevetejné vnitrostatni

Provozovatel: Letecké Muzeum To¢na4, S.r.0.

Poloha: N 49°59°07”, E 014°25°32”, 1027 ft, 313 m n. m.
VPD: 09/27, trava, 870 m x 30 m

Charakteristicky letecky provoz uvaZovany pro vyhledovy stav
Vyhledovy provoz byl uvazovan jako maximalni.

Zakladni charakteristické udaje — piehled
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Tab. 11: Hlavni ukazatele leteckého provozu — vyhledovy stav

Celkovy pocet letovych dnil za rok 250
Celkovy pocet pohybti letadel za rok (ARR + DEP) 7000
Celkovy pocet pohybli v noéni dobé (22:00-06:00 h) za rok 0
Celkovy pocet pohybli (ARR + DEP) v charakteristickém obdobi 4900
Celkovy pocet pohybli v no¢ni dob¢ v charakteristickém letovém obdobi 0

5.6 Ostatni vstupni parametry vypoctu
Sklon

Sklonové a vyskové poméry komunikaci, tramvajového a zelezni¢niho svrsku byly
generovany vypocCtovym softwarem automaticky na zakladé podkladt poskytnutych
zadavatelem (podklad 19).

Tunely

Tunelové useky byly ve vypoctovém modelu stanoveny na zakladé¢ podkladii
poskytnutych zadavatelem (IPR Praha) a dostupnych projektovych dokumentaci.

Terén

Terénni vysky, zéfezy a piipadné valy v zdjmovém tzemi byly vymodelovany na
zaklad¢ podklada poskytnutych zadavatelem (podklad 19).

Vysky a polohy budov, pohltivest fasad

Vyska a poloha budov v zajmovém uzemi byla stanovena na zakladé podklada
poskytnutych zadavatelem (podklady 19 a 22). Dale byly doplnény stavajici, ptip. noveé
navrzené budovy dle prizkumu zpracovatele. Vzhledem Kk charakteru zastavby byl zvolen
koeficient pohltivosti fasad jednotlivych objektt 0,21.

Protihlukové stény

Poloha a vyska PHS byly ve vypoctovém modelu zadany dle podkladia poskytnutych
IPR Praha (podklad 23), CPE (podklad 24) a TSK hl. m. Prahy (podklad 25), které byly
doplnény o dalSi stavajici, pfip. nov€ navrzen¢ PHS dle prizkumu provedeného
zpracovatelem.
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6 Stavajici akusticka situace

7 akustického hlediska patii hlavni mésto Praha k jedné z nejzatizenéjSich oblasti
v Ceské republice. Diivodem je predeviim vysoka hustota osidleni izemi (hustota osidleni
obyvatel mésta Prahy predstavuje cca 12 % obyvatelstva Ceské republiky), hustota dopravni
sit€, souvisejici dopravni naroky a stupenn motorizace. Akusticky dominantnim zdrojem hluku
na Uzemi hl. m. Prahy je pozemni doprava, zejména doprava automobilova. Vzhledem
k centralni poloze mésta v ramci uzemi Ceské republiky jsou do samotného mésta zatstény
(Praha—Plzeti), D6 (Praha—Karlovy Vary), D7 (Praha—Chomutov), D8 (Praha—Usti n. L.), D10
(Praha—Liberec) a D11 (Praha—Hradec Kralové).

Kazdoro¢ni nardst automobilové dopravy, zaznamenany na Gzemi hl. mésta v obdobi
po roce 1990, se v letech 2008 az 2009 prakticky zastavil a po opétovném vyznamnéjsim
naristu v roce 2010 dosSlo mezi roky 2010 a 2015 viceméné ke stagnaci. Celkové se
automobilova doprava na tzemi hl. m. Prahy v roce 2016, na zakladé udaji o dopravnim
vykonu na celé¢ komunikac¢ni siti, snizila v priméru o 2,0 % ve srovnani s predchazejicim
rokem. Z hlediska dopravnich intenzit nedoslo ke zméné dopravy pii porovnani roku 2016
s rokem 2015 v sirSi oblasti centra mésta (tzv. centralni kordon). Ve vné&j$im pasmu mésta
(tzv. vn&jsi kordon) se intenzita automobilové dopravy v roce 2016 pii porovnani s rokem
2015 zvysila 0 5,2 %. Zdrojem vySe uvedenych dat je Ro¢enka dopravy Praha 2016 (podklad
32).

Akustickd situace stavajiciho stavu na Uzemi hlavniho mésta je déna predevSim
urbanistickym feSenim meésta a vedenim jednotlivych dopravnich tras. Ve vztahu k platnym
hygienickym limitim (Zakon ¢. 258/2000 Sb., ve znéni pozdé&jsich predpist, a Nafizeni vlady
272/2011 Sb., ve znéni pozdgjsich predpisi) lze konstatovat, ze na tzemi hlavniho mésta
dochézi v blizkém okoli kapacitné zatizenych komunikaci k ptekraCovani hygienickych limiti
hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb v dennim i no¢ni dob€. Na piekracovani
limitnich hodnot ma vliv nejen doprava silni¢ni, ale i doprava tramvajova, Zelezni¢ni
a v urcitych lokalitach 1 doprava leteckd. VySe uvedeny fakt je dan pfedevSim trasovanim
stavajici komunikacéni sité v blizkosti zastavby a jejim vysokym dopravnim zatiZenim.
K nejzatizengjsim oblastem patii okoli Barrandovského mostu, Jizni spojky a napt. ulice
Strakonicka. Mezi nejzatizenéjsi tiroviiové kiizovatky patii Podébradska-Kbelska, Legerova-
Anglicka, Kolbenova-Kbelska, Cernokostelecka-Primyslova a Zitna-Mezibranska.

Akusticka situace z leteckého provozu je predev§im ovlivnéna provozem na Letisti
Vaclava Havla Praha. V okoli letisté je vyhlaseno ochranné hlukové pasmo (OHP). Zasadni
podminkou je, Ze za hranici OHP nesmi byt piekrocen hygienicky limit pro hluk z leteckého
provozu pro denni dobu (Laeg,16h = 60 dB) a noéni dobu (Laegenh = 50 dB). Hygienicky limit je
vztazen k charakteristickému letovému dni. Na tizemi OHP je LetiStém Praha, a.s., realizovan
rozsédhly program protihlukovych opatfeni. Akustickd situace v okoli letisté¢ je trvale
monitorovana pomoci 13 stacionarnich méficich stanic. Udaje o vysledcich monitoringu
hluku vcetn€¢ vyhodnoceni pro charakteristicky letovy den jsou voln€ dostupné pro Sirokou
vefejnost na internetovych strankach Letisté Praha, a.s. (podklad 52).
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Obr. 6: Ochranné hlukové pasmo a umisténi monitorovacich stanic v okoli Letisté Vaclava
Havla Praha
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V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny vysledky akustické situace na tizemi hl. m.
Prahy pro stavajici stav. Udaje byly pievzaty z Vypoctové hlukové mapy povrchové dopravy
Praha 2016 (podklad 31).

Hodnoty Laeqgt pro rozdéleni chranénych staveb dle nejvyssi vypoétené hodnoty Laeqt
na fasadé objektu byly Vv uvedeném podkladu stanoveny pomoci hlukové mapy fasad.
Hlukova mapa fasad byla vypoctena pro kazdy posuzovany dopravni zdroj hluku zvlast' a dale
pro celkovou akustickou situaci ve vzdalenosti 2 m pied fasadami chranénych staveb dle
nafizeni vlady c¢.272/2011 Sb., ve znéni pozd¢jSich predpist. Zdrojem dat pro urceni
chranénych staveb byl RUIAN. Imisni hodnoty Laeqt byly vypoditané celkem u 98 712
chranénych objektii dle RUIAN.

Pro potieby tohoto dokumentu byla provedena dodate¢na analyza spocivajici v urceni
podilu celkové plochy a obytnych ploch ovlivnénych hlukem v hlukovych pasmech po 5 dB
(viz Tab. 14, Tab. 15).

Rozd¢leni hodnocenych objekti do 5dB hlukovych pasem dle nejvyssi vypoctené
hodnoty Laeq,t na fasadé chranéné stavby je pro celkovou akustickou situaci v denni dobé (6—
22 h) a v no¢ni dobé (22—6 h) uvedeno v nasledujicich tabulkach.
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A4

Tab. 12: Rozdéleni chranénych staveb dle nejvyssi vypoctené hodnoty Laeqt na fasadé objektu
v denni dobé (622 h) — celkova akusticka situace

Pasmové
hO(il I‘;O;;/s:(Al?lBh Cetnost objekti Relatisizl/i ]éetnost
objektu [dB]

Laeg< 35 1981 2,01
35 <Lag< 40 5001 5,07
40 <Lag< 45 16 823 17,04
45 <Lpg< 50 23438 23,74
50 <Lag< 55 20 305 20,58
55 <Lag< 60 13 186 13,36
60 <Lag< 65 9883 10,01
65 <Lag< 70 6 055 6,13
70 <Lagq< 75 1879 1,90
75 < Laeg 161 0,16

Soudet 98 712 100

Zdroj: podklad 31

wvr

Tab. 13: Rozdéleni chranénych staveb dle nejvyssi vypoctené hodnoty Laegt na fasadé objektu
Vv no¢ni dobé (22-6 h) — celkova akusticka situace

Pasmové
hoir;c;tzzls;_(;gq,srw Cetnost objektii Relatisizl/l; ]éetnost
objektu [dB]
Laeg< 35 12695 12,86
35 <Laeg< 40 19775 20,03
40 <Lag< 45 21150 21,44
45 <Lpeg< 50 18 064 18,30
50 <Lag< 55 13220 13,39
55 <Laeg< 60 8158 8,26
60 <Lag< 65 4399 4,46
65 <Lag< 70 1135 1,15
70 <Lpg< 75 113 0,11
75 < Laeg 3 0,00
Soudet 98 712 100

Zdroj: podklad 31
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Tab. 14: Procentni podil ploch ovlivnénych hlukem z dopravy na celém tizemi hl. m. Prahy

Procentni podil celkové plochy hlavniho mésta Prahy ovlivnénych hlukem

Ukazatel 75 dB
do45dB | 45-50 dB | 50-55 dB | 55-60 dB | 60-65dB | 65-70dB | 70-75dB | " .~
L peq,16h 32,7 21,5 18,4 12,6 73 4.5 2.2 038
L aeq,eh 58,4 16,8 11,7 6,9 3,7 1,7 07 01

Tab. 15: Procentni podil obytnych ploch ovlivnénych hlukem z dopravy na celém vzemi hl
mésta Prahy

) Procentni podil obytnych ploch ovlivnénych hlukem
ﬁﬁjﬁ)d Ukazatel do 45 dB 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 75dB
dB dB dB dB dB dB a vice
Silni¢ni L aeq,16h 42,5 23,5 16,1 9,8 6,0 2,0 0,1 0,0
doprava | Lpeqen 74,1 13,1 8,1 3,9 08 0,0 0,0 0,0
Zelezni¢ni | Laeg6h 91,2 4,6 2,3 1,2 0,4 0,2 0,1 0,0
doprava Laeg,8n 93,5 3,6 1,8 0,7 0,3 0,1 0,0 0,0
Tramvajova | Laeqen 93,3 2,6 1,7 1,2 0,7 0,4 0,1 0,0
doprava LAeq,8h 96,1 1,7 1,2 0,6 0,3 0,1 0,0 0,0
Pozemni L aeq,16h 36,2 24,7 18,2 11,1 6,8 2,6 0,4 0,0
doprava Laeg,8n 66,9 16,1 10,0 5,2 1,6 0,2 0,0 0,0

Z vysledkli uvedenych ve Vypoctové hlukové mapé povrchové dopravy, Praha 2016
vyplyva nésledujici.
Ve vztahu Kk platnym limitim uvedenym v nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. bylo zjisténo, ze
provoz automobilové dopravy na sledovanych tsecich silni¢ni sité zplisobuje:
e pickracovani imisnich hodnot Laeqt = 70 dB v denni dobé (6-22 h) u 686 hodnocenych
objektt, coz je celkem 0,69 % ze vSech 98 721 posuzovanych objekti.

o piekracovani imisnich hodnot Laegt = 60 dB vnocni dobé (22-6 h) u 2 818
hodnocenych objektt, coZ je celkem 2,85 % ze vSech 98 721 posuzovanych objekti.

o piekracovani imisnich hodnot Laegr = 65 dB vdenni dobé (6-22 h) u 5 772
hodnocenych objektti, coz je celkem 5,85 % ze vSech 98 721 posuzovanych objekti.

o piekracovani imisnich hodnot Laegt = 55 dB vnocni dobé (22-6 h) u 10 202
hodnocenych objekti, coz je celkem 10,34 % ze vSech 98 721 posuzovanych objekta.

e piekracovani imisnich hodnot Laegt = 60 dB vdenni dobé (6-22 h) u 15 778
hodnocenych objekti, coz je celkem 15,98 % ze vSech 98 721 posuzovanych objektt.

e piekracovani imisnich hodnot Laegt = 50 dB vnoéni dobé (22-6 h) u 21 449
hodnocenych objektt, coz je celkem 21,73 % ze vSech 98 721 posuzovanych objektu.

e piekracovani imisnich hodnot Laegt = 55 dB vdenni dobé (6-22 h) u 27 208
hodnocenych objektt, coz je celkem 27,56 % ze vSech 98 721 posuzovanych objektt.
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prekracovani imisnich hodnot Laeqr = 45 dB vnocni dobé (22-6 h) u 36 390
hodnocenych objektt, coz je celkem 36,86 % ze vSech 98 721 posuzovanych objekta.

Ve vztahu K platnym limitim uvedenym v nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. bylo zjisténo, ze
provoz tramvajové dopravy na sledovanych usecich tramvajové sit¢ zptisobuje:

ptekracovani imisnich hodnot Laegt = 70 dB v denni dobé (622 h) u 897 hodnocenych
objektl, coz je celkem 0,91 % ze vSech 98 721 posuzovanych objekti.

prekracovani imisnich hodnot Laegt = 60 dB vnocni dobé (22-6 h) u 2 241
hodnocenych objektt, coz je celkem 2,27 % ze vSech 98 721 posuzovanych objektti.

prekracovani imisnich hodnot Laegt = 60 dB vdenni dobé (6-22 h) u 3 583
hodnocenych objektt, coz je celkem 3,63 % ze vSech 98 721 posuzovanych objekti.

prekracovani imisnich hodnot Laegt = 50 dB vnoéni dobé (22-6 h) u 5 071
hodnocenych objekti, coz je celkem 5,14 % ze vSech 98 721 posuzovanych objektt.

prekracovani imisnich hodnot Laegt = 55 dB vdenni dobé (6-22 h) u 5 343
hodnocenych objektt, coZ je celkem 5,41 % ze vSech 98 721 posuzovanych objekta.

prekracovani imisnich hodnot Laegt = 45 dB vnocni dobé (22-6 h) u 7 484
hodnocenych objektt, coZ je celkem 7,58 % ze vSech 98 721 posuzovanych objekti.

Ve vztahu k pozadovanym limitim uvedenym v nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. bylo zjisténo,
ze provoz zelezni¢ni dopravy na sledovanych tsecich zelezni¢ni sit¢ zpisobuje:

ptrekra¢ovani imisnich hodnot Laegt = 70 dB v denni dobé (6-22 h) u 89 hodnocenych
objektt, coz je celkem 0,09 % ze vSech 98 721 posuzovanych objekti.

ptekracovani imisnich hodnot Laeqt = 65 dB v no¢ni dobé (22—6 h) u 215 hodnocenych
objektt, coz je celkem 0,22 % ze vSech 98 721 posuzovanych objekti.

prekra¢ovani imisnich hodnot Laegt = 65 dB v denni dobé (622 h) u 343 hodnocenych
objektt, coz je celkem 0,35 % ze vSech 98 721 posuzovanych objektt.

piekracovani imisnich hodnot Laeqt = 60 dB v no¢ni dobé (226 h) u 566 hodnocenych
objektt, coz je celkem 0,57 % ze vSech 98 721 posuzovanych objekti.

prekracovani imisnich hodnot Laegt = 60 dB vdenni dobé (6-22 h) u 1 014
hodnocenych objektt, coZ je celkem 1,03 % ze vSech 98 721 posuzovanych objekti.

prekracovani imisnich hodnot Laegr = 55 dB vnoéni dobé (22-6 h) u 1 665
hodnocenych objektt, coZ je celkem 1,69 % ze vSech 98 721 posuzovanych objekti.

prekracovani imisnich hodnot Laegt = 55 dB vdenni dobé (6-22 h) u 2 626
hodnocenych objektt, coz je celkem 2,66 % ze vSech 98 721 posuzovanych objekta.

prekracovani imisnich hodnot Laet = 50 dB vdenni dobé (22-6 h) u 4 161
hodnocenych objekti, coz je celkem 4,22 % ze vSech 98 721 posuzovanych objekti.
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Dale byly provedeny analyzy procentniho podilu obytnych ploch ovlivnénych

hlukem z dopravy v 5dB pasmech pro ukazatele Laegi6h @ Laegsn pro jednotlivé dopravni
zdroje hluku v méstskych ¢astech.

Provoz automobilové dopravy na sledovanych usecich silni¢ni sit¢ ovliviiuje v nocni dobé¢
v pasmu nad 50 dB (obytné plochy v méstské ¢asti nad 200 ha):

Praha 11 (20,7 % obytnych ploch; 405,3 ha obytnych ploch),
Praha 10 (17,8 % obytnych ploch; 621,8 ha obytnych ploch),
Praha 9 (17,3 % obytnych ploch; 285,1 ha obytnych ploch),
Praha 15 (16,7 % obytnych ploch; 225,1 ha obytnych ploch),
Praha 4 (15,2 % obytnych ploch; 902,2 ha obytnych ploch),
Praha 6 (15,1 % obytnych ploch; 963,5 ha obytnych ploch),
Praha 5 (14,5 % obytnych ploch; 665,1 ha obytnych ploch).

Provoz zelezni¢ni dopravy na sledovanych usecich zeleznic¢nich trati ovliviiuje v no¢ni dobé
V pasmu nad 55 dB:

Provoz

Praha-Velka Chuchle (13,6 % obytnych ploch; 47,1 ha obytnych ploch),
Praha 16 (9,5 % obytnych ploch; 124,7 ha obytnych ploch),
Praha-Dolni Pocernice (8,8 % obytnych ploch; 60,4 ha obytnych ploch),
Praha-Béchovice (3,8 % obytnych ploch; 58,5 ha obytnych ploch),
Praha 20 (3,0 % obytnych ploch; 211,6 ha obytnych ploch),

Praha 14 (2,9 % obytnych ploch; 317,1 ha obytnych ploch),

Praha 9 (2,7 % obytnych ploch; 255,6 ha obytnych ploch).

tramvajové dopravy na sledovanych usecich tramvajovych trati ovliviiuje v no¢ni

dobé v pdsmu nad 45 dB:

Praha 7 (6,9 % obytnych ploch; 119,7 ha obytnych ploch),
Praha 2 (6,1 % obytnych ploch; 174,7 ha obytnych ploch),
Praha 1 (5,4 % obytnych ploch; 188,3 ha obytnych ploch),
Praha 3 (5,3 % obytnych ploch; 213,6 ha obytnych ploch),
Praha 8 (2,5 % obytnych ploch; 506,9 ha obytnych ploch),
Praha 5 (2,0 % obytnych ploch; 600,3 ha obytnych ploch).

Provoz letecké dopravy na sledovanych letiStich ovliviiuje v no¢ni dob€ v pasmu nad 50 dB:

Praha-Ptredni Kopanina (6,2 ha obytnych ploch),
Praha 6 (6,1 ha obytnych ploch),

Praha 17 (5,0 ha obytnych ploch),
Praha-Suchdol (2,6 ha obytnych ploch).
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Kumulativni vlivy byly v rdmci Vypoctové hlukové mapy povrchové dopravy Praha
2016 vyhodnoceny na zéklad¢ procentniho podilu obytnych ploch ovlivnénych hlukem
Z dopravy na celém Uzemi hl. m. Prahy (viz pfedchozi tabulka) a na zdkladé mapovych
vystupll, které prezentovaly celkovou akustickou situaci z provozu dopravnich zdrojit hluku
v denni a no¢ni dobé. Hlukové mapy prezentujici celkovou akustickou situaci v denni (6—22
h) a no¢ni dobé (22—6 h) jsou uvedeny na nasledujicich obrazcich.

Obr. 7: Celkova akusticka situace v denni dobé (6-22 h) pro stavajici stav
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Obr. 8: Celkova akusticka situace v no¢ni dobé (22—6 h) pro stavajici stav
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6.1 Tiché oblasti v aglomeraci Praha

Na zakladé zpracovani Akéniho planu snizovani hluku pro aglomeraci Praha 2008
doslo k vymezeni tichych oblasti v aglomeraci Praha (z aktudlniho ak¢niho planu pro
aglomeraci Praha z roku 2016 nevyplynula zména vymezeni tichych oblasti). Rozsah tichych
oblasti na Gzemi hl. m. Prahy dle zpracovaného akcniho plénu je uveden na nasledujicim
obrazku. Tichou oblasti v aglomeraci je dle definice zakona ¢. 258/2000 Sh., ve znéni
pozdéjsich predpisti, oblast, ktera neni vystavena hluku vétSimu, nez je mezni hodnota
hlukového ukazatele nebo nez je nejvyssi pfipustnd hodnota hygienického limitu hluku
stanoveného podle § 34.

Obr. 9: Vymezeni tichych oblasti pro hl. m. Prahu dle Akéniho planu sniZovani hluku
pro aglomeraci Praha

Tiche ohlasti dle AkEniho planu
sniZzovani hluku pro aglomeraci Praha

Zdroj: podklad 40 a 41, podkladova data IPR Praha
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7 Vysledky vypoctu — vyhledové akustické situace

V nasledujicich kapitolach jsou uvedeny vysledky vypoctu akustické situace pro celé
posuzované uzemi hlavniho mésta Prahy. Vysledky vypoctu jsou prezentovany tabulkovymi,
popft. grafickymi vystupy pro celé izemi hlavniho mésta.

V ramci uvedenych vysledki je nutné upozornit:
1. Zpracovana akusticka studie ma charakter strategického dokumentu, ktery
vyhodnocuje jednotlivé lokality ve vztahu k Metropolitnimu planu.

2. Vypovidajici charakter dokumentu je pfedevSim ve vztahu k hodnocenym plocham
V posuzovanych lokalitach.

3. Vyhodnoceni bylo provedeno ve vztahu k platné legislativé. Hodnoceni bylo
provedeno pro jednotlivé posuzované dopravni zdroje hluku ve vztahu k ptislusnym
hygienickym limitim a dale pro celkovou akustickou situaci z posuzovanych
dopravnich zdroju hluku a kumulativni ptsobeni.

4. Zpracovany dokument by mél zaroven slouzit k identifikaci a lokalizaci kritickych
mist V posuzovanych lokalitich a mél by byt primarnim podkladem pro jejich dalsi
detailni akustické zpracovani.

5. Modelové vypocty vychazeji z poskytnutych dostupnych datovych podkladii
0 jednotlivych dopravnich zdrojich hluku a dopravnich stavbach v dobé zpracovani
akustické studie. V posuzovanych vyhledovych situacich nejsou ve vypoctu
u nékterych nové uvazovanych dopravnich staveb zahrnuta ptipadna protihlukova
opatieni — protihlukové clony, protihlukové valy atd., protoze v dobé zpracovani
akustické¢ studie nebyly zndmy udaje o téchto opatfeni. Vysledky vypoctu
vyhledového stavu jsou tim padem na stran¢ bezpecnosti vypoctu.

Vysledky vypoétu pro Gizemi hl. mésta Prahy jsou uvedeny v tabulkach a grafech
Vv nasledujici kapitole. Vysledky vypoc¢tu nadlimitniho hlukového zatizeni pro jednotlivé
lokality jsou prezentovany v tabulkové formé a jsou piilohou akustické studie. Popis vysledka
vypoctu a vycet lokalit, které jsou z hlediska jejich nadlimitniho hlukového zatizeni
vyznamné, jSOu uvedeny v kapitole 7.

Pro moZznost porovnani jsou uvadény i vysledky vypo¢tu hluku nadlimitné
ovlivnénych obyvatel a obytnych ploch pro platny Uzemni plan.
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7.1 Celkové vystupy pro hl. mésto Praha

7.1.1 Vysledky v 5dB pasmech

V nasledujicich tabulkach a grafech jsou uvedeny vysledky vypoctu a provedenych
analyz pro podil ovlivnénych ploch na tizemi hl. m. Prahy v jednotlivych 5dB pasmech.

Tab. 16: Procentni podil obytnych ploch ovlivnénych hlukem z dopravy na celém uzemi hl.
meésta Prahy - LAeq,16h

Procentni podil obytnych ploch ovlivnénych hlukem — L aeq,16n
Zdroj Posuzovany
hluku stav | do 45 dB | 45-50 dB | 50-55 dB | 55-60 dB | 60-65 dB | 65-70 dB | 70-75 dB ;5V?cBe
Silnicni UP 32,4 26,3 21,0 12,3 6,0 1,8 0,2 0,0
doprava MP 31,1 25,3 20,9 12,9 6,8 2,5 0,4 0,1
Zeleznicni Up 85,6 7,2 3,9 2,0 0,9 0,3 0,1 0,0
doprava MP 82,5 7.9 4,6 2,8 1,4 0,6 0,2 0,0
Tramvajova Up 93,7 2,6 1,8 1,0 0,5 0,3 0,1 0,0
doprava MP 92,1 3,3 2,2 1,3 0,7 0,3 0,1 0,0
Leteckd Up 82,1 10,2 51 1,9 0,7 0,0 0,0 0,0
doprava MP 80,4 10,8 6,0 2,1 0,7 0,0 0,0 0,0
Celkem Up 19,7 25,7 25,8 17,4 8,3 2,6 0,5 0,0
doprava MP 17,6 23,0 25,8 18,9 10,0 3,8 0,8 0,1

Graf 1: Podil obytnych ploch ovlivnénych hlukem z celkové dopravy na uzemi hl. mésta Prahy —
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Tab. 17: Procentni podil obytnych ploch ovlivnénych hlukem z dopravy na celém uzemi hl. m.
Prahy — Laegsn

Procentni podil obytnych ploch ovlivnénych hlukem — Laegsn
Zdroj Posuzovany
hluku stav | do 45 dB | 45-50 dB | 50-55 dB | 55-60 dB | 60-65 dB | 65-70 dB | 70-75 dB ;i?i
Silni¢ni Up 71,7 15,7 8,3 34 0,8 0,1 0,0 0,0
doprava MP 69,2 16,3 9,0 4,1 1,2 0,2 0,0 0,0
Zelezniéni Up 90,8 5,1 2,5 1,1 0,4 0,1 0,0 0,0
doprava MP 87,8 6,1 33 1,7 0,8 0,2 0,1 0,0
Tramvajova Up 96,2 1,8 1,1 0,5 0,3 0,1 0,0 0,0
doprava MP 95,3 23 1,3 0,7 0,3 0,1 0,0 0,0
Letecka UP 99,5 0,4 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
doprava MP 99,5 0,4 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Celkem UP 61,4 20,1 11,5 5,0 1,7 0,3 0,0 0,0
doprava MP 56,4 20,9 12,9 6,6 2,5 0,6 0,1 0,0

Graf 2: Podil obytnych ploch ovlivnénych hlukem z celkové dopravy na uzemi hl. mésta Prahy —

LAeq,Bh
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Tab. 18: Procentni podil obytnych ploch ovlivnénych hlukem z dopravy na celém wuzemi hl. m.
Prahy — Lan

Procentni podil obytnych ploch ovlivnénych hlukem — Lgn
Zdroj Posuzovany
hluku stav | do 45 dB | 45-50 dB | 50-55 dB | 55-60 dB | 60-65 dB | 65-70 dB | 70-75 dB ;5V?cBe
Silni¢ni UpP 27,9 26,2 22,5 13,6 7,0 2,4 0,4 0,0
doprava MP 27,0 24,8 22,3 14,4 7,6 3,2 0,6 0,1
Zelezniéni UP 78,8 9,4 6,0 34 15 0,6 0,2 0,1
doprava MP 75,1 9,8 7.1 4,1 2,3 11 0,4 0,1
Tramvajova UpP 91,7 34 2,2 1,4 0,7 0,4 0,2 0,0
doprava MP 89,8 41 2,8 1,7 1,0 0,4 0,2 0,0
Letecka Up 85,5 8,7 3,8 16 0,4 0,0 0,0 0,0
doprava MP 83,7 9,7 4.4 1,8 0,4 0,0 0,0 0,0
Celkem UP 15,9 24,7 25,7 19,3 9,8 3,6 0,9 0,1
doprava MP 14,4 21,7 25,4 20,3 11,4 51 1,4 0,3

Graf 3: Podil obytnych ploch ovlivnénych hlukem z celkové dopravy na uzemi hl. mésta Prahy —
Ldn
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7.1.2 Vysledky pro nadlimitné ovlivnéné obyvatele a plochy

V nasledujicich tabulkach a grafech jsou uvedeny vysledky vypoctu a provedenych
analyz pro nadlimitn¢ ovlivnéné obyvatele a nadlimitné ovlivnéné obytné plochy na tizemi

hl. m. Prahy.

Tab. 19: Souhrnné vysledky vypoctu a analyz — pocet nadlimitné ovlivnénych obyvatel hl. m.
Prahy a nadlimitné ovlivnéné obytné plochy hl. m. Prahy pro Metropolitni plan

Pocet nadlimitné ovlivnénych Nadlimitné ovlivnéna obytna plocha
Zdroj hluku Obdobi obyvatel [% rozlohy z celkové vyméry obytnych
(z 1776 347 obyvatel) ploch v Praze (18 268 ha)]

doprava Noc 298 886 15,12
Zeleznicni Den 69 411 4,15
doprava Noc 79 765 5,35
Tramvajové Den 76 636 2,13
doprava Noc 158 445 4,64
Letecka Den 7074 0,75
doprava Noc 561 0,14
Celkem Den 297 656 15,49
doprava Noc 416 522 20,87

Graf 4: Pocet nadlimitné ovlivnénych obyvatel na izemi hl. m. Prahy pro Metropolitni plan
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Graf 5: Nadlimitné ovlivnéné obytné plochy hl. m. Prahy pro Metropolitni plan
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Tab. 20: Souhrnné vysledky vypoctu a analyz — pocet nadlimitné ovlivnénych obyvatel hl. m.
Prahy a nadlimitné ovlivnéné obytné plochy hl. m. Prahy pro platny Uzemni plan

Pocet nadlimitné ovlivnénych Nadlimitné ovlivnéna obytna plocha
Zdroj hluku Obdobi obyvatel [% rozlohy z celkové vyméry obytnych
(z 1 661 366 obyvatel) ploch v Praze (14 770 ha)]

Silni¢ni Den 137 455 8,27
doprava Noc 203 987 12,69
S elezniéni Den 35 091 2,57
doprava Noc 41 034 3,48
Tramvajova Den 53 452 1,80
doprava Noc 106 144 3,78
Letecka Den 4121 0,77
doprava Noc 502 0,07
Celkem Den 195 672 11,91
doprava Noc 289 603 17,06
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Graf 6: Pocet nadlimitné ovlivnénych obyvatel na tizemi hl. m. Prahy pro platny Uzemni plin
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Graf 7: Nadlimitné& ovlivnéné obytné plochy hl. m. Prahy pro platny Uzemni plan
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ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU

7.2 Vysledky pro vybrané lokality

V této kapitole je uveden vycet lokalit, ve kterych je dle provedenych vypocti
aanalyz ovlivnéno nadlimitnim hlukem v no¢nim obdobi vice jak 5000 obyvatel (viz
nasledujici tabulka). Podrobné vysledky vypoctu nadlimitniho hlukového zatizeni pro
posuzované lokality jsou uvedeny v tabulkové formé v piiloze akustického posouzeni.
Grafickd prezentace nadlimitniho hlukového zatizeni v lokalitdich je prezentovana
v grafickych ptilohach (vykresy 5, 6, 7, 8, 11 a 12). Ukazka lokality, kterd je z akustického
hlediska vyznamné ovlivnéna, je uvedena na nasledujicim obrazku.

Tab. 21: Lokality s po¢tem nadlimitné ovlivnénych obyvatel v obytnych plochach v no¢ni dobé
vétsim nez 5 000 obyvatel

Pocet nadlimitné Nad.limvitn’é
Nazev lokality Cislo | Mira stability Struktura ovlivnén,)'fch obyvzrltel Oglé;ltlg;,la
VvV obytnych plochach plocha [%6]
Nové Bubny 070 transformacni hybridni struktura 21 457 78,2
sidtised ljzlﬁ‘ MEsto | 553 | stabilizovana | modernisticka struktura 12 494 20,5
Vinohrady 020 stabilizovana blokova struktura 9085 17,5
Smichovské nadrazi | 072 transformacni hybridni struktura 8 638 70,3
Sidlisté Prosek 504 stabilizovand | modernisticka struktura 8 564 20,6
Kolbenova 157 transformacéni heterogenni struktura 7 633 37,3
Nusle 041 stabilizovana blokova struktura 6 522 31,4
Nova Harfa 156 transformacni heterogenni struktura 6 482 31,8
Sidlist¢ Luziny 523 stabilizovand | modernisticka struktura 6199 22,7
Rohanské nabrezi 068 transformacni hybridni struktura 6 027 77,1
Nékla(vlclv ¢ nédrazi 065 transformac¢ni hybridni struktura 6 020 43,6
Zizkov
Sidlité Repy 520 stabilizovanad | modernisticka struktura 5786 22,4
HoleSovice 027 stabilizovana blokova struktura 5423 26,8
Opatov 077 transformacni hybridni struktura 5405 60,3
Sidlisté Cerny Most | 503 stabilizovana | modernisticka struktura 5074 16,4
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7.2.1 Lokalita Nové Bubny

Z nasledujiciho obrazku (vytez z vykresu 6) je ziejmy rozsah tzemi v transformacéni
lokalité¢ Nové Bubny, ve které 1ze o¢ekavat nadlimitni hlukovou zatéZ zptisobenou provozem
automobilové, zelezni¢ni i tramvajové dopravy.

Porovnani zmény stavu nadlimitné ovlivnéného uzemi V lokalit¢ Nové Bubny mezi
platnym Uzemnim planem a Metropolitnim planem je ziejmé z Obr. 11 (vyfez z vykresu 12).

Obr. 10: Nadlimitné ovlivnéné tizemi v¢etné nadlimitné ovlivnénych obytnych ploch ze vSech
zdroji hluku v no¢ni dobé ve vySce 4 m nad terénem — lokalita Nové Bubny, Metropolitni plan

Legenda:
I nedimitng oviivnéna obytna plocha
Nadlimitné ovlivnéné azemi
Obytné plocha
Bilanéni plocha s predpokladanym nartstem obyvatel

o i Hranice lokalit

Tramvajova trat

~——— Zelezni&ni trat

— Silnice

Obr. 11: Rozdil nadlimitné ovlivnéného tizemi ze v§ech zdroji hluku v no¢ni dobé ve vySce 4 m
nad terénem — lokalita Nové Bubny, porovnani platného UP a MP

Legenda:
Rozdil nadlimitné ovlivnéného izemi v no¢ni dobé
Ubytek ploch oproti platnému Uzemnimu planu
- Narist ploch oproti platnému Uzemnimu planu
Bez zmény
Obytna plocha Metropolitniho planu
Bilan&ni plocha s predpokladanym narustem obyvatel

| Hranice lokalit

Tramvajova trat
~——— Zelezni¢ni trat

— Silnice

. ——— _
Hasta s_kla' .
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8 Souhrnné vyhodnoceni vysledkii vypocti

Vypocty a analyzy akustické situace v hl. m. Praze prokazaly, ze ve vyhledovém
stavu za predpokladu naplnéni podminek Metropolitniho planu bude vzhledem k charakteru
intravilanu dochézet k prekracovani hygienickych limitt platnych dle soucasné legislativy.
Pocty nadlimitné ovlivnénych obyvatel, procenta rozlohy nadlimitné ovlivnénych obytnych
ploch a procentni podily obytnych ploch v 5dB pasmech pro ukazatele Ldn, Laeg,16h @ Laeg,en
jsou uvedeny v predchozi kapitole.

Na zakladé provedenych vypoctl a analyz bylo zjisténo, ze z hlediska nadlimitné
ovlivnénych obytnych ploch a obyvatel je nejvyznamnéjSim zdrojem hluku automobilova
doprava. Vyznamnym zdrojem hluku je i1 tramvajova doprava. Vysoky pocet nadlimitné
ovlivnénych obyvatel z provozu tramvajové dopravy je piedev§sim zptisoben vysi narodnich
hygienickych limit pro nové stavby u této dopravy a vzdalenosti obytnych ploch vii¢i nové
navrzenym tramvajovym tratim v uli¢nim profilu.

Pti prezentaci uvedenych vysledkt je v§ak nezbytné upozornit na to, ze vypocty jsou
provadény s presnosti odpovidajici stupni zpracovani dokumentaci jednotlivych podkladd,
podrobnosti vstupnich parametrii a dostupnym informacim o jednotlivych zdmérech. Déle je
nutné¢ si uvédomit, Ze vypocty jsou provaddény na zakladé v soucasnosti znamych
akustickych parametrech jednotlivych zdroji hluku, a Ze v rdmci vypoctu neni uvazovano
napf. s jejich pozitivnim vyvojem a celkovou snahou po snizovani hluku jednotlivych zdroji
hluku, pfedevsim hluku z automobilti (napt. vyznamny rozvoj elektromobildi, nizkohlu¢nych
pneumatik, povrchli apod.). V ramci provedeného vyhodnoceni také nebylo uvaZovano
S hygienickym limitem staré hlukové zatéze, vypoCty jsou tak provedeny na strané
bezpecnosti.

Podrobné udaje o nadlimitni zatézi v jednotlivych lokalitich jsou uvedeny
Vv tabelarnich a grafickych vystupech, které jsou ptilohou akustické studie.

V nasledujicich  kapitolach je provedeno vyhodnoceni vysledki  vypoctu
a provedenych analyz pro jednotlivé hodnocené dopravni zdroje hluku a vyhodnoceni
celkové akustické situace na Gizemi hl. m. Prahy vcéetné tichych oblasti a porovnani vysledkii
platného Uzemniho planu a Metropolitniho planu.

8.1 Vyhodnoceni vysledkii vypocétu pro jednotlivé zdroje hluku

8.1.1 Silni¢ni doprava

Z provozu silni€ni dopravy je nejvysSi pocet nadlimitn€ ovlivnénych obyvatel
v obytnych plochach v nasledujicich lokalitach: Sidlist¢ Jizni Mésto 1. jih (11 487 obyvatel
v no¢ni dob¢), Nové Bubny (10 638 obyvatel v no¢ni dob¢), Sidlisté Prosek (8 564 obyvatel
v no¢ni dob€), Smichovské nadrazi (7 142 obyvatel v no¢ni dobg), Sidlist¢ Luziny (6 199
obyvatel v no¢ni dob¢), Vinohrady (5 421 obyvatel v no¢ni dob¢), Opatov (5 356 obyvatel
v noéni dobg) a Sidlisté Cerny Most (5 053 obyvatel v no¢ni dobg&). Podrobné vysledky pro
jednotlivé lokality jsou soucasti prilohy akustické studie.
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V ramci Metropolitniho planu maji byt realizovany nové dopravni trasy, které se
budou podilet na zméné akustickych pomért v lokalitach. Prioritou dostavby komunikacniho
systému v Praze je dostavba obou okruhti s akcentem na dokonceni Prazského okruhu.
V ramci propojeni Méstského a Prazského okruhu (SOKP) se pocita s dostavbou Radlické
radidly. Dalsi vyznamnou stavbu, kterd bude napojena na Prazsky okruh, je napt. silnice
1/12.

Metropolitni plan vymezuje koridor Prazského okruhu v iseku mezi napojenim
v MUK na dalnici D1 a Béchovicemi, v Gseku Satalice—Bfezinéves a v Gseku Bfezinéves—
Suchdol-Ruzyné. Usek pod Suchdolem mezi MUK s II/241 a MUK Rybatka je veden
V tunelové trase. Soucasti Prazského okruhu je také ptivadé¢ Rybarka vedeny pievazné
V tunelové trase oblasti Suchdola a Sedlece mezi zdpadnim pfedmostim Suchdolského mostu
a komunikaci Kamyckou. Koryto Vltavy pfechazi Prazsky okruh mostem. Na pravém biehu
Vltavy trasa pokrauje severnd od Cimic a Zdib a do dalnice D8 je zausténa v MUK
Biezinéves. Soucasti Prazského okruhu stavby 519 je Cimicky piivadéé vymezeny trasou
v oblasti Cimic v useku MUK Cimice — ulice Spoticka.

Pro Méstsky okruh je trasa vymezena mezi MUK Pelc-Tyrolka a MUK Rybni¢ky
S tim, Ze trasa komunikace je stanovena pro smér od Pelc-Tyrolky k Balabence ve stopé ulice
Povltavské, opacny smér od Balabenky k Pelc-Tyrolce je navrzen v tunelové trase pod Bilou
skalou. Usek Balabenka — Jarov je veden zpo&atku ve stopé komunikace Spojovaci, V jizni
¢asti Balabenky je komunikace vedena v tunelu pod Jarovem a MaleSicemi. Na povrch se
trasa dostava v oblasti MUK Zborov a dale pokracuje po povrchu do MUK Rybnicky, kde se
napojuje na Stérboholskou a Jizni spojku.

Metropolitni plan dale navrhuje doplnéni méstské uliéni sit¢ mistnich komunikaci
|. a II. t¥idy, jimiZ jsou napf.: nové pfipojeni Cimic a vychodni obchvat Biezinévsi na severu
Prahy, pielozka silnice 11/611 k MUK Beranka a pielozka silnice I/12 na vychodé Prahy,
Nova Komotanska vcetné napojeni na Prazsky okruh, ptelozka ulice Videniské, Vestecka
spojka na jihu Prahy, Bievnovska a Radlicka radiala na zapad¢ Prahy.

Z hlediska silniéni dopravy bude mit velky vyznam pro snizeni hlukové zatéze,
zejména centralni ¢asti mésta a okoli MO, ptipadné zavedeni mytného systému a omezeni
vjezdu tézkych nakladnich automobilii do ¢asti mésta. Pro realizaci danych opatieni je vSak
nezbytné dobudovani MO a SOKP.

8.1.2 Zelezni¢ni doprava

Z provozu zelezni¢ni dopravy je nejvyssi pocet nadlimitné ovlivnénych obyvatel
v obytnych plochach v nasledujicich lokalitach: Nové Bubny (13 080 obyvatel v no¢ni
dob¢), Nova Harfa (4 635 obyvatel v no¢ni dobé&), Kolbenova (4 360 obyvatel v no¢ni dob¢)
a V Korytech (3 162 obyvatel v no¢ni dob¢). Podrobné vysledky pro jednotlivé lokality jsou
soucasti piilohy akustické studie.

Systém koncepce zeleznicni dopravy zahrnuje stavajici Zzelezni¢ni traté, traté
navrzené k prestavbé a nové traté. Pro vSechny vysokorychlostni traté jsou vymezeny
koridory uzemni rezervy pro novou trat’.
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Koridory pro ptestavbu trati jsou vymezeny v nésledujicich usecich: Praha
Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny, Praha Masarykovo nadrazi — odbocka Sluncova,
Balabenka — Praha-Vysocany — hranice hl. m. Prahy, Praha-Liben — Praha-Hostivai' (nové
tunelové feseni pod vrcholem Tabor, Praha-Velka Chuchle — Praha-Béchovice (veetné
doplnéni druhé tratové koleje — jizni nakladni spojka), Praha hl. n. — Praha-Smichov —
hranice hl. m. Prahy, Praha Bubny — odbocka Stromovka, Praha Cakovice — hranice hl. m.
Prahy, Praha-Liben — Praha-Béchovice a Praha hl. n. — Praha-Hostivaf.

Koridor pro novou trat’ je vymezen na trati Praha — Kladno v tseku Praha-Ruzyné —
Praha-Letist¢ Vaclava Havla. Na Trati Praha — BeneSov je v useku Praha-Eden — Praha-
Zahradni mésto trat’ vedena vV nové stop¢ v prostoru byvalého sefad’ovaciho nadrazi. Na trati
Praha — Ceréany/Dobiis je v oblasti Komofan vymezen koridor pro novou trat’ v posunuté
stop¢.

8.1.3 Tramvajova doprava

Z provozu tramvajové dopravy je nejvyssi pocet nadlimitné ovlivnénych obyvatel
vV obytnych plochich v nésledujicich lokalitich: Nové Bubny (12 695 obyvatel v no¢ni
dob¢), Sidliste Jizni Mésto L. jih (7 204 obyvatel v no¢ni dob¢), Smichovské nadrazi (6 931
obyvatel v no¢ni dob¢), Vinohrady (6 534 obyvatel v no¢ni dob¢), Rohanské nabtezi (5 157
obyvatel v no¢ni dob¢), Sidlist¢ Bohnice (4 651 obyvatel v no¢ni dob&) Nusle (4 443
obyvatel vnoéni dob&) a Nakladové nadrazi Zizkov (4 295 obyvatel v nocni dobg).
Podrobné vysledky pro jednotlivé lokality jsou soucasti prilohy akustické studie.

Pomérné vysoky pocet nadlimitné ovlivnénych obyvatel z provozu tramvajové
dopravy je ptfedevSim zplisoben vysi narodnich hygienickych limitd u této dopravy
a vzdalenosti obytnych ploch vii¢i stadvajicim a nov€é navrZzenym tramvajovym tratim
Vv uli¢nim profilu.

V ramci Metropolitniho planu maji byt realizovany nové trasy tramvajovych trati,
které¢ se budou podilet na zméné akustickych pomérti v lokalitach. Vyznamnou soucésti
tramvajové sit€ jsou tfi nové tramvajové tangenty:

= Vychodni tramvajova tangenta je vymezena v trase Jizni Mésto — Spofilov — VrSovice —
Zizkov ve vazbé na stavajici tramvajovou trat’ Zizkov — Libeni — Kobylisy.

= Jizni tramvajova tangenta je vymezena v trase Smichov — Dvorce — Bud¢&jovickd /
Pankrac — Michle.

= Severni tramvajova tangenta je vymezena v trase Dejvice — Podbaba — Troja — Bohnice —
Kobylisy.

8.1.4 Letecka doprava

Zprovozu letecké dopravy je nejvySsi pocet nadlimitné ovlivnénych obyvatel
v obytnych plochach v nasledujicich lokalitach: U Vystavisté Lethany (2 584 obyvatel
v denni dobé¢), Suchdol (2 115 obyvatel v denni dob¢), Nebusice (696 obyvatel v denni
dobg), Sidliste Prosek (516 obyvatel v denni dob¢) a Lysolaje (422 obyvatel v denni dobg¢).
Podrobné vysledky pro jednotlivé lokality jsou soucasti prilohy akustické studie.
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8.1.5 Celkova doprava, sumarizace

Z provozu dopravy je nejvyssi pocCet nadlimitné ovlivnénych obyvatel v obytnych
plochach v nasledujicich lokalitich: Nové Bubny (21 457 obyvatel v no¢ni dobé), Sidliste
Jizni Mésto 1. jih (12 494 obyvatel v no¢ni dob¢), Vinohrady (9 085 obyvatel v no¢ni dobg),
Smichovské nadrazi (8 638 obyvatel v no¢ni dob¢), Sidlisté Prosek (8 564 obyvatel v no¢ni
dobg), Kolbenova (7 633 obyvatel v no¢ni dob¢), Nusle (6 522 obyvatel v no¢ni dob¢), Nova
Harfa (6 482 obyvatel v no¢ni dob&) a Sidlist¢ Luziny (6 199 obyvatel v noéni dobg).
Ptehled lokalit, u nichz je pocet nadlimitné ovlivnénych obyvatel v obytnych plochach
z provozu dopravy veétsi nez 5 000 obyvatel v no¢ni dobé¢, je uveden v Tab. 21. Podrobné
vysledky pro jednotlivé lokality jsou soucasti ptilohy akustické studie.

V ramci vyhledového fteSeni akustické situace je nezbytné pfistupovat k feSeni
jednotlivych konkrétnich lokalit na zdklad¢ detailnich akustickych studii pfi vyuzivani
vhodnych protihlukovych opatieni. Pfi umistovani novych chranénych staveb v téchto
lokalitach by méla byt dodrzena zasada, aby nové chranéné stavby nebyly umistovany do
nadlimitné zasaZenych tzemi, bez realizace pfipadnych dalSich G¢innych protihlukovych
opatfeni. V ramci vymezenych bilan¢nich ploch lze za nejefektivné;si protihlukové opatieni
povazovat vhodny navrh funkéniho vyuziti a prostorového usporadani dil¢ich ploch v ramci
lokality. V ¢astech lokalit hlukem nejvice exponovanych by mély byt umistovany stavby,
jejichz funkce umoziiuje koexistenci se zvySenou hlukovou zatézi (naptf. vybrané typy
obcanské vybavenosti, administrativa), pfi¢emz tyto objekty budou zaroven plnit ochrannou
funkci pro navazujici chranénou zastavbu.

Pozornost je nutné vénovat zejména nadlimitné ovlivnénym obytnym plocham (viz
vykresy 5 a 6 piilohy akustické studie). U téchto ploch, resp. chranénych staveb, bude nutné
uplatnit takova protihlukova opatieni, ktera umisténi chranénych staveb umozni. Z hlediska
transformacnich ploch se jednd napt. o lokalitu Nové Bubny, Smichovské nédraZi,
Kolbenova, Nova Harfa, Rohanské nabtfezi & Nakladové nadrazi Zizkov. Z hlediska
stabilizovanych ploch jsou to napt. lokality Sidlisté Jizni Mésto 1. jih, Vinohrady, Sidliste
Prosek, Nusle ¢i Sidlisté Luziny. Moznosti protihlukovych opatieni jsou podrobné popsany
v kapitole 9. predkladané akustické studie.
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8.2 Porovnani platného UP SU HMP a MPP

V ramci zpracovani akustické studie bylo provedeno porovnani akustické situace
mezi platnym Uzemnim planem a Metropolitnim planem. Na zakladé vysledkd vypodti
a provedenych analyz bylo pfi porovnani platného Uzemniho planu a Metropolitniho planu
zjisténo nasledujici.

Pii porovnani vyhledovych stavii pro platny Uzemni plan a Metropolitni plan lze
konstatovat, ze v pasmech 55-60, 60-65, 65-70 a 70-75 dB je rozsah ovlivnénych ploch
u Metropolitniho planu vzdy mim& vy$§i nez u platného Uzemniho planu ve vsech
posuzovanych deskriptorech. U deskriptoru Laegsh (nocni doba) je tento trend znatelny
v pasmech 50-55, 55-60, 60-65 a 65-70 dB.

Do vypoctu analyz vstupuje na zdkladé¢ poskytnutych podkladii odliSny rozsah
obytnych ploch na uzemi hl. m. Prahy pro platny Uzemni plan a Metropolitni plan. Pro
platny Uzemni plan je pocitino s 14 770 ha obytnych ploch na tizemi hl. mésta, pro
Metropolitni plan s cca 18 268 ha obytnych ploch. Uvedend skutecnost jiz pii prostém
porovnani statistickych 1daji znevyhodiluje posuzovany Metropolitni plan. V ramci
navrzenych obytnych ploch mulize byt ve skute¢nosti feSeno protihlukové opatieni formou
spravné urbanistické koncepce. Pro posouzeni vySe popsaného predpokladu o znevyhodnéni
Metropolitniho planu byla provedena analyza porovnavajici procentni podil ploch
ovlivnénych hlukem z provozu dopravy platného Uzemniho planu a Metropolitniho planu na
celém tzemi hl. m. Prahy, tedy na shodné ploSe pro oba stavy. Vyhodnoceni procentniho
podilu ploch je provedeno v 5dB pasmech pro denni a no¢ni dobu. Udaje jsou uvedeny
Vv nésledujicich tabulkach.

Z vysledkii porovnani vlivu dopravniho provozu pro platny Uzemni plan
a Metropolitni plan na shodné ploSe hl. m. Prahy uvedenych v nasledujicich tabulkach
vyplyva, Ze procentualni zastoupeni ploch v 5dB pasmech je pro oba posuzované stavy
témér stejné.

Na zéklad€¢ uvedenych daji je mozné vyslovit zavér, Ze stav akustické situace na
tizemi hl. m. Prahy je v piipadé porovnani platného Uzemniho planu a Metropolitniho planu
srovnatelny.
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Tab. 22: Procentni podil ploch ovlivnénych hlukem z dopravy na celém tizemi hl. m. Prahy —

L aeq,16h

Posuzovany stav

Procentni podil plochy hlavniho mésta Prahy ovlivnénych hlukem — Laeqg,16h [dB]

do 45 dB

45-50 dB

50-55 dB

55-60 dB

60-65 dB

65-70 dB

70-75 dB

75 dB
a vice

Uzemni plan

16,2

21,0

22,5

18,6

11,0

6,1

3,0

1,6

Metropolitni plan

15,8

20,9

22,6

18,7

111

6,2

3,1

1,6

Graf 8: Podil ploch na tizemi hl. mésta Prahy — Lacq 16n
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Tab. 23: Procentni podil ploch ovlivnénych hlukem z dopravy na celém tizemi hl. m. Prahy —

LAeq,Bh
Procentni podil plochy hlavniho mésta Prahy ovlivnénych hlukem — Laeqsh [dB]
Posuzovany stav 75 dB
do 45 dB | 45-50 dB | 50-55 dB | 55-60 dB | 60-65 dB | 65-70 dB | 70-75 dB a vice
Uzemni plan 49,9 20,1 14,2 7,9 4,5 2,3 0,9 0,2
Metropolitni plan 49,5 20,1 14,4 8,0 4,6 2,3 0,9 0,2

Graf 9: Podil ploch na izemi hl. mésta Prahy — Lacqsn
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8.3 Tiché oblasti

V ramci posouzeni vlivu provozu dopravy Metropolitniho planu na akustickou situaci
V hlavnim mésté doslo 1 k vyhodnoceni vlivu na tiché oblasti stanovené v ramci Akcniho
planu snizovani hluku pro aglomeraci Praha 2008 (z aktualniho akéniho planu pro
aglomeraci Praha zroku 2016 nevyplynula zména vymezeni tichych oblasti). Byla
zpracovana analyza posuzujici pranik nadlimitné ovlivnénych ploch s tichymi oblastmi. Pro
potieby této analyzy byly nadlimitné ovlivnéné plochy v denni a nocni dobé slouceny.
Vysledky této analyzy jsou provedeny grafickou formou a dale v podobé tabulkového
vystupu, ktery prezentuje lokality podle nejvyssi rozlohy nadlimitné ovlivnéné tiché oblasti
pro rozlohu nad 3 ha plochy. Popisované vystupy jsou uvedeny na nasledujicim obrazku
a v tabulce.

Z prezentovanych vystupil je ziejmé, ze nejveétsi rozloha nadlimitné ovlivnéné tiché
oblasti je u lokalit Vidrholec a Xaverovsky haj, Prokopské a Dalejské udoli, Krésky les atd.
K umistovani dopravnich tras do tichych oblasti je nutné pristupovat velmi citlivé. Tiché
oblasti dle platné legislativy nemaji pravni ochranu, resp. stanoven hygienicky limit hluku,
jsou v8ak na zakladé implementace smérnice 2002/49/ES do Ceské legislativy vymezeny
a vyhlaseny pfti zpracovani akénich plani.

Obr. 12: Prinik nadlimitné ovlivnénych ploch s tichymi oblastmi dle AP aglomerace Praha

[l V/zcimitng ovivnEné tiché oblast

Madlimitné oviivnéné plochy

Tiché oblasti dle Akéniho planu sniZovani
hluku pro aglomeraci Praha

Zdroj podkladovych dat: podklad 40, IPR Praha
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Tab. 24: Prinik nadlimitné ovlivnénych ploch s tichymi oblastmi dle AP aglomerace Praha pro
rozlohu nad 3 ha ovlivnéné tiché oblasti

Rozloha
Nazev lokality Cislo Zatéz Mira stability Struktura Nazev tlc'he n‘adllm’l tl.le .
oblasti ovlivnéné tiché
oblasti [ha]
Vidrholec a 900 krajinna stabilizovana lesni krg Jina v Klanovicky les 313,7
Xaverovsky haj roving
Prokopské a o . , krajina Prokopské
Dalejské udoli %7 krajinnd stabilizovand vyraznych udoli udoli 235
Krésky les 077 | rekreacni | stabilizovana | |, KM g nraticky les 15,4
vyraznych udoli
Udoli Nebusického L . . krajina % .
a Séreckého potoka 964 krajinna stabilizovana viraznjch tdoli Sarka-Lysolaje 14,7
U,dOh Berounky 973 krajinna stabilizovana , krE}j ma, , Cernosice 12,1
zapad vyraznych udoli
Milicovska 917 | krajinnd | stabilizovans | ZSMedEIsko- g ik Milicov 11,5
rybni¢ni soustava rybni¢ni krajina
Sarka 965 | krajinnd | stabilizovand | . <IN il ysolaje 11,1
vyraznych udoli
Dablice — Kbely | 921 | rekreacni | stabilizovana |  2cmedélska - Cakovice- 9,6
krajina v roviné Miskovice
Podhoii 319 obytna stabilizovana | zahradni mésto Troja 8,4
krajina uzkych
Ri¢anka u Dubce 956 krajinna stabilizovana | zafiznutych tdoli Dubec¢ 6,9
v plo§iné
Dolni Pocernice — . - , zemedeélska .
Horni Mécholupy 944 rekreaéni stabilizovana Krajina v roving Slatiny 4.9
& . - . vesnicka . .
Ticha Sarka 243 obytna stabilizovana struktura Sarka-Lysolaje 4,5
Ujezd nad Lesy 378 obytna stabilizovana | zahradni mésto | Klanovicky les 4.2
. wrx o ., krajina e e
Skladka Uhfinéves 986 rekreaéni transformacéni , , . | Boti¢c-Milicov 3,7
vyraznych vrchi
Park Cibulka 872 rekrea¢ni stabilizovana parkovy les Vidoule 3,5
Vidoule 905 rekreacni stabilizovana Ieso-zerr_l_edelska Vidoule 3,4
krajina
Roztyly 076 obytna transformacni hybridni Kunraticky les 3,2
struktura '
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9 Navrh obecnych protihlukovych opatireni

V nésledujicich kapitolach jsou obecné popsany moznosti snizovani hluku
Z jednotlivych zdroji. Dopady téchto opatfeni lze konkrétnéji specifikovat az na zakladé
detailnich posouzeni v ramci akustickych studii pro jednotlivé stavby a lokality. V této fazi
strategického dokumentu je mozné provést pouze urcité¢ expertni odhady vlivu uvedenych
opatfeni. Pro pfehlednost byla akusticka opatieni rozdélena na:

= aktivni — protihlukova opatteni provadéna pifimo u zdroje hluku majici vliv na snizeni
akustickych emisi — eliminuji pfi¢iny vzniku hluku,

= pasivni — protihlukova opatieni provadénd na cesté Sifeni akustické energie od zdroje
hluku majici vliv na snizeni imisnich hodnot — neodstranuji pficiny vzniku hluku.

9.1 Protihlukova opatieni — silni¢ni doprava
Aktivni protihlukova opatieni:

1. SniZeni intenzity dopravy.

Pfi snizeni intenzit dopravy vSeobecné plati, Ze pokles intenzit dopravy o polovinu
vede ke snizeni emisnich hodnot o 3 dB. V intravilanech méstskych sidel 1ze snizit intenzitu
dopravy napi. formou zavedeni mytného systému v urcitych oblastech, podporou vetejné
hromadné dopravy a integrovanych dopravnich systémt napt. formou parkovist P+R.
Dulezitym aspektem v ramci provozu silni¢ni dopravy v intravilanu je i omezeni vjezdi
nakladni dopravy do mést, popt. eliminace t€zké nakladni dopravy v dopravnim proudu.
Omezeni nakladni dopravy lze podporovat zatraktivnénim hlavnich dopravnich tras (napft.
SOKP) napt. snizenim poplatki za jejich uzivani, popf. jejich odstranénim.

2. Nizkohluéné povrchy.

Jednim z novéjSich piistupli pii omezovani hluku ze silni¢ni dopravy je realizace tzv.
,hizkohluénych povrchi®. Jedna se o takoveé povrchy, jejichz konstrukce vyraznéji ptispiva
k eliminaci hluku pfi styku kola s vozovkou oproti standardné uzivanym povrchim.
U nizkohluénych povrchi lze ocekavat snizeni emisnich hodnot v rozmezi 3-6 dB
Vv zavislosti na rychlosti a slozeni dopravniho proudu. Naklady na realizaci a udrzbu
nizkohlu¢nych povrchti jsou vSak vyssi nez u bézné uzivanych typd povrchtl, a i zivotnost
téchto povrchi je vétSinou nizsi. Nicméné tyto technologie jsou v soucasné dobé neustale
vyvijeny a maji pozitivni vysledky. Jejich u¢innost mlize byt nizsi pti nizSich rychlostech
dopravniho proudu, nebot’ pii nizsich rychlostech mé dominantni vliv vlastni pohon vozidel.
Zalezi tedy pfedevsim na skladbé dopravniho proudu a podilu téZké nakladni dopravy.

3. Omezeni a kontrola nejvyssi dovolené rychlosti.

U omezeni rychlosti dopravniho proudu lze ocekavat snizeni emisnich hodnot cca
01-3 dB v zavislosti na rychlosti dopravniho proudu a jeho slozeni. Toto opatieni je
pomérné rychle mozné uvést do praxe pfi relativné nizkych nakladech na realizaci. Omezeni
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je mozné realizovat pomoci dopravniho znafeni a nésledn¢ kontrolovat naptf. pomoci
usekového méteni rychlosti se sank¢énimi opatfenimi.

4. Plynulost dopravniho proudu.

Jednim z faktorti, ktery ma vliv na emisni hodnoty je i plynulost dopravniho proudu.
Plynuly dopravni proud ma nizsi emisni parametry nez nekontinualni. Vlivem plynulosti
dopravniho proudu Ize ofekavat ovlivnéni emisnich hodnot v rozmezi 1-2 dB. Ovlivnéni
plynulosti dopravniho proudu je mozné na zaklad€ inteligentnich dopravnich systému pfi
vyuziti napt. dynamickych dopravnich znaceni.

5. SniZovani emisnich parametra vozidel.

Mezi hlavni opatieni snizovani emisnich parametrii vozidel patii:

* snizovani emisnich parametrii hnacich agregati — vyzkum a vyvoj novych vozidel
S niz§imi emisnimi akustickymi parametry,

= yuplatnéni elektromobili,

= vyyzkum a vyvoj ,.tis§ich pneumatik®.

V ramci provozu by pak byla preferovana, resp. zvyhodnovana vozidla s nizS$imi
akustickymi parametry.

V piipad€ novych vozidel je mozné v ramci intravilanu vyuzivat napt. elektromobily, které
maji vyrazné niz$i emisni parametry proti standardné pouzivanym vozidlim. Pro ovlivnéni
slozeni vozidlového parku v urcitych oblastech miize slouzit napf. omezeni vjezdu vozidel,
ktera nesplituji urcité emisni parametry napt. EURO 3 a 4.

Pasivni protihlukova opatfeni:

1. Realizace protihlukovych opatieni.

Realizace protihlukovych opatieni na draze Sifeni zvukovych vin spociva v realizaci
akusticky neprizvuéné piekdzky, kterou dochdzi k redukci akustické energie. Vhodnym
feSenim je vytvareni prekazek typu:
= protihlukové stény,
= zemni valy,
= gabionové konstrukce,
= protihlukové stény kombinované se zeleni,
= polovegetacni stény,
= zemni valy kombinované se sténou,
= hmotné objekty.

Realizace protihlukovych stén je v intravilanu sidel dosti omezend vzhledem
k prostorovym moznostem a rozhledovym pomérim. Dal§im omezenim pfi realizaci téchto
opatteni je 1 urbanistické hledisko.
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Mezi pasivni protihlukova opatieni patii i realizace a vedeni dopravnich tras v tunelu.
Tato opatieni jsou vSak velmi finan¢né nakladna.

2. Opatieni na budovach.

= zvySeni vzduchové neprizvucnosti nejslabSich prvkt (oken) obvodového plasté
chranénych budov,

= orientovani a uspofadani chranénych mistnosti, pifip. zajiSténi pfirozeného vétrani
chranénych mistnosti tak, aby prostory vyznamné z hlediska pronikani hluku zvenci
nebyly umistovany smérem ke zdroji hluku, ale do mist, kde dochazi ke splnéni hyg.
limitu,

= zajiSténi pfimého vétrani mistnosti jinym zplisobem nez pfirozenym vétranim.

ZvysSeni nepruzvucnosti nejslabsich prvka fasadd — oken spociva ve vymeéné oken za okna

s vy&§i nepriizvuénosti, ktera spliiuji normové pozadavky normy CSN 73 0532.

9.2 Protihlukova opatieni — kolejova doprava

Aktivni protihlukova opatieni:

1. Rekonstrukce a modernizace trati.

Postupnou rekonstrukei stavajicich trati Ize dosdhnou vyrazného snizeni akustickych
emisi. V ramci téchto rekonstrukci dochazi k nahrazeni Zelezni¢niho svrsku, spodku
a rekonstrukci tramvajovych drah véetné ptipadného doplnéni o prvky snizujici akustické
emise napi. pryzové podlozky, kolejové a kolejnicové absorbéry. Na zdklad¢ provadénych

rekonstrukci 1ze ocekdvat sniZzeni emisnich hodnot cca o 3—5 dB. Opatteni typu pryZovych
podlozek a bokovnic mohou pfispét k dal§imu sniZeni cca o 1-3 dB.

2. Instalace protihlukovych prvki.
V ramci rekonstrukci nebo pii vystavbé novych trati je mozné doplnit traté o prvky
snizujici akustické emise. Jedna se napt. o podkladni pryzové pasy, kolejové a kolejnicové

absorbéry, odhlucnovaci systémy pro zldbkové koleje. Opatieni typu pryZovych podlozek
a absorbérti mohou ptispét k dalsimu snizeni cca o 1-3 dB.

3. Udrzba trati.
Udrzba trati spoCivd piedevSim ve strojnim brouseni vlnkovitosti a reprofilaci

kolejnic, souvislé opravé geometrické polohy koleje, navafovani provozem opotiebenych
kolejnic a kolejovych konstrukci, vymeéné kolejnic a kolejovych konstrukei.

4. SniZovani rychlosti vozovych souprav.
Ve vybranych usecich, kde je nutné omezit emise z provozu drahy, sniZzeni nejvyssi

dovolené rychlosti zelezni¢nich a tramvajovych souprav v zavislosti na dodrzeni principu
bezpecnosti této dopravy a grafikonu.

5. SniZovani emisnich parametri vozi.
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Mezi hlavni opatfeni snizovani emisnich parametrii draznich vozl patfi:

= sniZzovani emisnich parametrii hnacich souprav — vyzkum a vyvoj novych vozl s niz§imi
emisnimi akustickymi parametry,

= akustické krytovani spodkii tramvajovych souprav,

= na zakladé obnovy Zelezni¢niho a tramvajového vozového parku — budou preferovana
vozy s niz§imi akustickymi parametry.

Pasivni opatfeni jsou shodna s opatienimi uvedenymi pro silni¢ni dopravu (viz
kapitola 9.1).

9.3 Protihlukova opatieni — letecka doprava
Obecné pozadavky:
Omezeni hluku z no¢niho provozu

= Provoz letist (LKLT a LKTC) neprovozovat v no¢nich hodinach a provoz na LKKB
V no¢ni dobé maximaln¢ minimalizovat.

Standardni ptiletové a odletové traté

* V maximalni mife dodrzovat a kontrolovat piiletové a odletové trat¢ a ptipadné
stanovené okruhy.

Postupy pro vzlety a pfistani

= Zplsob provedeni vzletu upravovat vzdy podle modernich poznatkii o protihlukovych
postupech.

= Postupy pro pfiblizeni a pfistdni stanovovat tak, aby letadla mohla sestoupit pod
stanovenou vySku nad zemi az po nalétnuti do osy drahy pro pfistani.

Pozemni operace letadel

= Motorové zkouSky dopravnich letadel v jiném, nez volnobéZném rezimu v piipadé
mozného ovliviiovani okoli letiSt¢ provadét pouze na stanoveném a vybudovaném
motorovém stani s patfiénymi protihlukovymi opatfenimi.

* Minimalizovat brzdéni reverzaci tahu, s vyjimkou ptipadd, kdy je to nutné
Z bezpecnostnich divoda.

» Provoz APU jednotek povolovat pouze na dobu nezbytné nutnou pro piipojeni
pozemniho zdroje energie.

» Zakazovat provadéni jakychkoliv motorovych zkouSek v no¢ni dobé. Motorové zkousky
v no¢ni dobé€ jsou mozné pouze za ptredpokladu, Ze vybudovana motorova stani jsou
vybavena patficnymi protihlukovymi opatfenimi umoziujicimi no¢ni motorové zkousky.

» Maximalné vyuZivat a podporovat vyuzivani tisSich typa letadel a preferovat obnovu
letadlového parku za letadla s niz§imi akustickymi parametry, napf. ve formé zavedeni
poplatki pro starsi a hlucné;si letadla.
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Pro LKPR vyplyvaji konkrétni pozadavky na protihlukovéa opatfeni ze Stanoviska
Kk posouzeni vlivli provedeni zaméru Paralelni RWY 06R/24L, letisté¢ Praha — Ruzyné (letisté
Vaclava Havla Praha) na Zivotni prostfedi viz podklad 39.

9.4 Obecna urbanisticka protihlukova opatieni

Hlavni zasadou pfi umistovani novych chranénych staveb je, aby tyto stavby nebyly,
pokud nemaji zajisténo pfimé vetrani mistnosti jinym zptsobem nez piirozenym veétranim,
umist'ovany do nadlimitné ovlivnénych lokalit (viz graficka piiloha vykres 5 a 6). Chranéné
stavby vSeobecné¢ neni doporuceno umistovat smérem ke kapacitné zatizenym
komunikacim. V okoli kapacitné zatizenych komunikaci je vhodné vyuzivat napf.
bariérovych administrativnich a komer¢nich objektt, které vytvoii akusticky odstinéné
uzaviené plochy, kde je mozné, v piipadé¢ dodrzeni hygienickych limitd nebo splnéni
pozadavkl na piimé vétrani, realizovat chranéné prostory a objekty.

Mezi chranéné stavby, které nemohou byt bez ptislusnych protihlukovych opatieni
umistovany do nadlimitné ovlivnénych uzemi, kde dochdzi k ptekracovani hygienickych
limith stanovenych na zakladé nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., ve znéni pozd&jsich ptedpist,
pfedevsim patii: nové obytné, zdravotnické a Skolské stavby. U téchto staveb je nutné velmi
citlivé pfistupovat pfi jejich planovani a umistovani v ramci uzemi. Jejich umisténi by mélo
byt posouzeno na zaklade detailnich akustickych studii.
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10 Zavér

Predkladand akustickd studie byla zpracovana pro potieby Vyhodnoceni vlivu
Uzemniho planu hlavniho mésta Prahy (Metropolitni plan) na Zivotni prostiedi.

Akusticka studie ma charakter strategického dokumentu, slouzi tedy k primarni
identifikaci moznych akustickych rizik a problémt v posuzovanych lokalitich a méla by byt
jednim z podkladovych dokumentl pro zpracovani dil¢ich detailnich akustickych studii pro
jednotlivé lokality. Je nezbytné upozornit, ze modelové vypocty vychdzeji z poskytnutych
dostupnych datovych podkladl o jednotlivych dopravnich zdrojich hluku v dob¢ zpracovani
akustické studie.

V ramci studie bylo provedeno vyhodnoceni poc¢tu ovlivnénych obyvatel a obytnych
ploch nad hygienickymi limity definovanymi natizenim vlady ¢. 272/2011 Sb., ve znéni
pozd¢jsich predpisi, pro jednotlivé hodnocené dopravni zdroje hluku na izemi hlavniho
mésta Prahy a Vv posuzovanych lokalitach. Dal$im vystupem uréenym piedevSim pro
hodnoceni zdravotnich rizik byl pocet obyvatel v obytnych oblastech ovlivnénych
V jednotlivych 5dB pasmech od posuzovanych dopravnich zdroji hluku pro ukazatele
Laeg,16h, Laegsh @Llan. Dale byl proveden vypocet aanalyzy pro vyhodnoceni celkové
akustické situace z dopravy a kumulace pro dopravni zdroje hluku.

Vypocty a analyzy akustické situace v hl. m. Praze prokazaly, ze ve vyhledovém
stavu za predpokladu naplnéni podminek Metropolitniho planu bude dochazet
k ptekracovani hygienickych limitd hluku platnych dle soucasné legislativy. Pocty
nadlimitné ovlivnénych obyvatel a procenta rozlohy nadlimitné ovlivnénych obytnych ploch
jsou uvedeny v akustické studii. Podrobné idaje o nadlimitni zatézi v jednotlivych lokalitach
jsou uvedeny v grafickych a tabulkovych ptilohach akustické studie. Z hlediska nadlimitné
ovlivnénych obytnych ploch a obyvatel je nejvyznamnéjSim zdrojem hluku automobilova
doprava. Vyznamnym zdrojem hluku je i tramvajova doprava. Vysoky pocet nadlimitné
ovlivnénych obyvatel z provozu tramvajové dopravy je predevSim zpiisoben vysi narodnich
hygienickych limiti pro nové stavby u této dopravy a vzdalenosti obytnych ploch vii¢i nové
navrzenym tramvajovym tratim v uli¢cnim profilu.

Pti porovnani akusticky ovlivnénych ploch tizemi hl. mésta Prahy ve vyhledovém
stavu platného Uzemniho planu se stavem Metropolitniho planu lze vyslovit zavér, Ze stav
akustické situace na izemi hl. mésta Prahy je v ptipadé porovnani platného Uzemniho planu
a Metropolitniho planu srovnatelny.

V ramci vyhledového fesSeni akustické situace je nezbytné pristupovat Kk feseni
jednotlivych konkrétnich lokalit na zakladé detailnich akustickych studii pii vyuZzivani
vhodnych protihlukovych opatieni. Pfi umistovani novych chranénych staveb v téchto
lokalitaich by m¢la byt dodrZzena zasada, aby nové chranéné stavby nebyly umistovany do
nadlimitné zasazenych uzemi, bez realizace piipadnych dalSich Uc¢innych protihlukovych
opatfeni. V ramci vymezenych bilan¢nich ploch lze za nejefektivnéjsi protihlukové opatieni
povazovat vhodny navrh funkéniho vyuziti a prostorového uspotadani dil¢ich ploch v rdmci
lokality. V ¢astech lokalit hlukem nejvice exponovanych by mély byt umistovany stavby,
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jejichz funkce umoziiuje koexistenci se zvySenou hlukovou zéatézi (naptf. vybrané typy
obCanské vybavenosti, administrativa), pficemz tyto objekty budou zéarovein plnit ochrannou
funkci pro navazujici chranénou zastavbu.

Pozornost je nutné vénovat zejména nadlimitné ovlivnénym obytnym plocham (viz
vykresy 5 a 6 prilohy akustické studie). U téchto ploch, resp. chranénych staveb, bude nutné
uplatnit takova protihlukova opatieni, ktera umisténi chranénych staveb umozni. Z hlediska
transformacnich ploch se jednd napi. o lokalitu Nové Bubny, Smichovské nadrazi,
Kolbenova, Nova Harfa, Rohanské nabfezi & Nakladové nadrazi Zizkov. Z hlediska
stabilizovanych ploch jsou to napf. lokality Sidlist¢ Jizni Mésto 1. jih, Vinohrady, Sidlisté
Prosek, Nusle ¢i Sidlisté Luziny. Moznosti protihlukovych opatieni jsou podrobné popsany
v kapitole 9. predkladané akustické studie.

Z hlediska dopravni infrastruktury bude mit zésadni vyznam pro snizeni hlukové
zatéze, zejména centrdlni Casti mésta a okoli MO, piipadné omezeni vjezdu tézkych
nakladnich automobili do ¢asti mésta. Pro realizaci danych opatieni je vSak nezbytné
dobudovani SOKP.

Piedkladany dokument spolu s grafickymi vystupy tvoii jeden ze strategickych
vystupi zohledinujici akusticky vliv dopravnich zdroji hluku (silni¢ni, tramvajova,
zelezni¢ni a letecka doprava) na tizemi hlavniho mésta Prahy. Zpracovany dokument by m¢l
slouzit k primarni identifikaci a lokalizaci akusticky problematickych mist v posuzovanych
plochach a je zpracovan pro potieby Vyhodnoceni vlivi Uzemniho planu hl. m. Prahy
(Metropolitni plan) na akustickou situaci.
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12 Pfilohy

12.1 Hlukové mapy

V hlukovych mapach jsou izofonova pasma zobrazena ve vysce 4,0 m nad terénem.
Vykres 1. Celkova akusticka situace z dopravy v denni dob&, Metropolitni plan.
Vykres 2: Celkova akusticka situace z dopravy v no¢ni dob&, Metropolitni plan.
Vykres 3: Celkova akustick4 situace z dopravy v denni dobg, platny Uzemni plan.
Vykres 4: Celkova akustick4 situace z dopravy v noéni dobg, platny Uzemni plan.

Vykres 5: Nadlimitné ovlivnéné tGzemi vcetné nadlimitné ovlivnénych obytnych ploch
ze vSech dopravnich zdroj hluku v denni dobé&, Metropolitni plan.

Vykres 6: Nadlimitné¢ ovlivnéné tzemi vcetné nadlimitné ovlivnénych obytnych ploch
ze vSech dopravnich zdroji hluku v no¢ni dobé, Metropolitni plan.

Vykres 7: Nadlimitné ovlivnéné tGzemi vcetné nadlimitné ovlivnénych obytnych ploch
ze viech dopravnich zdrojii hluku v denni dobg, platny Uzemni plan.

Vykres 8: Nadlimitné ovlivnéné tzemi vcetné nadlimitné ovlivnénych obytnych ploch
ze viech dopravnich zdroji hluku v noéni dobg, platny Uzemni plan.

Vykres 9: Rozdilova mapa celkové akustické situace z dopravy v denni dob&, Metropolitni
plan — platny Uzemni plan.

Vykres 10: Rozdilova mapa celkové akustické situace z dopravy v noéni dob&, Metropolitni
plan — platny Uzemni plan.

Vykres 11: Rozdil nadlimitn¢é ovlivnéného tizemi ze vSech dopravnich zdrojii v denni dobg,
Metropolitni plan — platny Uzemni plan.

Vykres 12: Rozdil nadlimitné ovlivnéného tzemi ze vSech dopravnich zdrojii v no¢ni dobé,
Metropolitni plan — platny Uzemni plan.

12.2 Tabelarni vystupy

Tabulka 1: Nadlimitné ovlivnéni obyvatelé a obytné plochy — Metropolitni plan, denni doba.

Tabulka 2: Nadlimitné ovlivnéni obyvatelé a obytné plochy — Metropolitni plan, no¢ni doba.
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