Zapis z jednani Vyboru dopravy ZHMP, ze dne 3.2.
2011

Pritomni: Petr Hana, Ing. Véra Sturmova, RNDr. Torvnéé Hudecek Ph.D., Mgr. Jan
Kalousek, Mgr. Lukas Kaucky, Ing. Jifi Pafizek, Petr Simlnek, Ing. Antonin Weinert,
CSc,, Ing. Karel Brezina, Ing. Jan Heroudek

Omluveni: Josef Nosek

Ve 14:00 hod. pfitomné pfivital a jednani Vyboru dopravy ZHMP zahdjil pfedseda
Petr Hana.

Ovéfovatelem dnedniho zapisu byla navrzena Ing. Véra Sturmova.

Hlasovani: pro: 8 proti: 0 zdrzel se: 0

OvéFovatelem zapisu byla zvolena Ing. Véra Sturmova.

Program dnesniho jednani:

1. Navrh rozpoctu hl.m. Prahy v kapitole doprava
2. Bezbariérovost na uzemi hl.m. Prahy
3. Outsourcing v Dopravnim podniku hl.m. Prahy, a.s.

4. Informace o vyhodnoceni vefejného projednani konceptu celoméstsky
vyznamnych zmén uzemniho planu CVZ 1. a ll.

5. Informace o vyhodnoceni vefejného projednani navrhu zadani celoméstsky
vyznamnych zmén uzemniho planu CVZ Ill.

6. RuUzné



Hana: V bodé rizném bychom mimo jiné projednali navrh pana Mgr. Kalouska, ktery
jste jisté vSichni obdrzeli.

Ing. Brezina: Prestoze nejsem clenem vyboru, rad bych Vas informoval o materialu
»ouperstrategie” vytvoreny Ministerstvem dopravy CR, ktery se tyka mimo jiné
infrastrukturnich investic v oblasti dopravy.

Hana: Ano, superstrategie byla rozeslana ¢lenim vyboru a projedname ji v bodé
razném.

Hlasovani o programu: pro: 8 proti: 0 zdrzelse: 0

Program dnesniho jednani byl schvalen.

Bod 1: Navrh rozpoctu hl.m. Prahy v kapitole doprava

Material uvedl I. naméstek primatora Ing. Bfezina. Rozpocet kapitoly doprava je vzdy
nejobjemnéjsi a v idealnim pfipadé by bylo nejlepsi tento rozpocet zdvojnasobit.

Z rozpoctu byly odejmuty tzv. dotace Dopravnimu podniku hl.m. Prahy na obnovu
vozoveého parku. Vzhledem k tomu, Ze je uzaviena 10-ti leta smlouva, tak obnova
vozového parku spada nyni do béznych vydajl a tzv. pfiméfeného zisku.

V komentafich, které jste obdrzeli, je tato situace popsana. Dale je tam také popsana
struktura béznych vydaju na provoz verejné silni¢ni dopravy na kompenzaci
Dopravniho podniku hl.m. Prahy ve vysi 10,8 mld. K&, jedna se o provoz na urovni
smluvniho vztahu roku 2010. Dale opatfeni na zmény v lonském roce (prodlouzeni
provozu metra ve vybranych dnech), dale je zde pocitano i se zavedenim jizdného
od 65 let véku zdarma od 1.7. letoSniho roku. Do dalSich ¢asti béznych vydajl patfi
polozky pro TSK hl.m. Prahy, kde nejvétsi ¢ast pfipada na zimni udrzbu.

V kapitalovych vydajich dochazi meziro¢né k velkému skoku fadové cca o 5 mid. K&
méné. Spravci kapitol v kapitalovych vydajich jsou TSK hl.m. Prahy, Dopravni podnik
hl.m. Prahy a OMI MHMP. Obecné na$e strategie v ramci rozpoctu je takova, Ze cca
z 95% pracujeme na rozpracovanych akcich krom napf. opravy Nuselského mostu,
kde je jiz vypsano vybéroveé fizeni. V ramci infrastrukturnich investic Dopravniho
podniku hl.m. Prahy je i feSena otazka trasy metra A a D. Odekavame, ze v letoSnim
roce jiz budou na tyto akce Cerpany finan¢ni prostfedky z operacniho programu
doprava. Vétsinu vydaju pro odbor méstského investora MHMP tvofi strategickeé



investice napf. pro tunelovy komplex Blanka, pro ktery je zde cca 4 mid. KE. Aby
tento komplex byl v roce 2012 dokoncen, bylo by tfeba pro néj vice financnich
prostfedkl. Zhruba v poloviné roku, az bude jasny trend danovych pfijmi se k
rozpocCtu vratime a predpokladam, Ze nékteré polozky navySime. O vSem budu Cleny
vyboru informovat.

Hana: Dnes dopoledne dostali vSichni Clenové vyboru novy text komentare ke
kapitalovym vydajam.

Diskuse:

Ondfej Bojar ze sdruzeni pro podporu zelené a ovzdusi pfedstavil prezentaci

k objizdné trase kfiZzovatky Malovanka. Na objizdné trase jsme si sami na
panelakovém domé zfidili méfici zafizeni. Které levnou metodou pasivni sorbce méfi
oxid dusigity v ovzduSi. Po nékolik mésici nam zde vychazi az dvojnasobné
prekrogeni zakonem stanoveného limitu 40 mikrogramt na m>. Nase sdruZeni
dlrazné zada Upravu rozpoctu, tak aby zpozdéni vystavby tunelového komplexu
Blanka nastalo tam, kde to neohroZuje zdravi obyvatel. Popfipadé mame zde i urcité
navrhy na pfesunuti financi v ramci celé stavby, tak aby byla objizdna trasa

v provozu co nejkratSi dobu.

Hana: Odbor méstského investora MHMP zvazi Vase navrhy a pokud nékde bude
mozné vyjit vam vstfic, jisté to udéla.

Mgr. Senarova: Nase ob&anské sdruzeni se dopisem obratilo na MD CR, protoze
mame informace, Ze na prodlouzeni tunelu do ul. V HoleSovickach Ize pouzit finance
z dotaci EU. Souc€asné zadame duslednou kontrolu hospodareni organizace OMI a
zejména kontrolu jejich prace, protoze tim by bylo mozné ziskat velké uspory.

RNDr. Hudecek: Kolik tak pfiblizné stoji prodlouzeni provozu metra?

Prochazka, feditel ROPID: Samoziejmé, Ze Ize vyjadfit narusty vykonl spojené

s prodlouzenim provozu metra, ale i povrchové dopravy, ktera byla postupné
doplnéna nejen u Dopravniho podniku hl.m. Prahy, ale i u ostatnich externich
dopravcu. V dokumentu, ktery si na minulém jednani vyzadal pan Ing. Pafizek jsou
tyto ¢astky ur€itym zpusobem vycisleny.



Ing. Dvorak, feditel Dopravniho podniku hl.m. Prahy: Celoro¢ni naklady na
prodlouzeni provozni doby metra na trasach metra A, B, C jsou 56 mil. K& v€etné
navazné povrchové dopravy. Zkraceni intervalll na trase metra B je vycCisleno na 31
mil. K¢&.

Mgr. Kolinska: V navrhu rozpoctu nevidim stavby a rekonstrukce tramvajovych trati.
Znamena to, Ze jsou soucasti rozpoc¢tu Dopravniho podniku hl.m. Prahy? Dale mi
chybi informace o financich z EU, které jsou pouzivany pro dopravni stavby v Praze,
bez toho povaZzuji rozpoCet za neuplny. A musim také konstatovat, Ze ani stavajici
Rada HMP nezménila podil investic do automobilové a vefejné dopravy, kde stale
vyrazné pfevazuji investice ve prospéch dopravy automobilové.

Ing. Bfezina: Prostifedky na vystavbu tramvajové trati do Podbaby v rozpoctu
nenaleznete a situace se bude FeSit v ramci rozpoctu Dopravniho podniku hl.m.
Prahy. Zaroven Cerpame na akci prostfedky z EU. Na projednani rozpoctu dne 17.
unora doplnim rozpocet o informaci k ¢erpani prostredk( z EU.

Ing. Dvorak: V ramci rekonstrukci tramvajovych trati mame letos tfi hlavni priority.
Jedna se o rekonstrukci kfizovatky Flora, rekonstrukci tramvajové trati v Praze 4 od
Podolské vodarny smérem do Modfan a ulici Myslbekova. Co se tyka vystavby, tak
jisté v8ichni vite, Ze jiz zaCala rekonstrukce tramvajové trati v Podbabé a jejiho
prodlouzeni. Z pfedb&znych informaci od SZDC vim, Ze se podafilo ziskat prostfedky
alespon na rekonstrukci Zelezni¢ni zastavky Podbaba.

RNDr. Hudecek: Mél jsem spoustu otazek k pavodné rozeslanému materialu, ktery
byl dnes aktualizovan. Prosil bych, aby se tohle uz nikdy nestalo, protoze tim padem
je zde moje pritomnost zbyte€na.

Hana: Materialy byly pouze aktualizovany nicméné jejich hlavni motiv neni vyrazné
odlisny.

RNDr. HudecCek: Mam dojem, ze ve starsSi i nove verzi neni na uzemi MC Praha 4
feSena v kapitalovych vydajich doprava v klidu respektive nejsou tam uvedena zadna
Cisla.



Ing. Bfezina: Do navrhu rozpoctu respektive navrhu schvaleného Radou HMP se tato
polozka nedostala.

Bojar: Z jakého zdroje jsou financovany ventilace tunel? Mam informaci, ze napf.
Strahovsky tunel je ventilovan pouze jednu hodinu denné.

Ing. Pivec: Ventilace po strance technické je dana tim jaké jsou naméreny hodnoty
v tunelech. Ventilace se zapina dle potfeby a méfeni, které tam probiha je
financovano standardné z béznych vydaju TSK hl.m. Prahy.

Mgr. Kolinska: Znamena skute€nost, Ze v poloZce doprava v klidu neni zadna ¢astka
to, Ze se nebudou rozSifovat zony placeného stani?

Ing. Bfezina: Na roz8ifovani zén placeného stani na uzemi hl.m. Prahy zatim nejsou
vyClenény financni prostfedky.

RNDr. Hudecek: Kdyby byly zény placeného stani rozsifovany, kolik by bylo potfeba
penéz?

Hana: Systém zon placeného stani je tfeba konkrétné projednat s pfislusSnymi
méstskymi Castmi. Avsak jejich pfedstavy o zénach se vyrazné liSi. V tuto chvili nejde
urcit potfebné financni prostfedky, nebot' neni jasny rozsah pfipadného rozSifeni.

Ing. Bfezina: Az schvalime rozpocet rad se vratim k problematice zén placeného
stani, jejich rozSifovani chci ale nejdfive projednat se zastupci méstskych Casti.
Souhlasim s tim, Ze na celém uzemi mésta by mély byt zény placeného stani
provozovany stejné a mél by k nim byt jednotny pfistup v ramci celého uzemi mésta.
V oblasti informatiky mame pfipraveny projekt na sms parking.

RNDr. Hudecek: Myslim, Zze v zénach placeného stani je urcity financni potencial, ze
kterého by mésto mohlo zit.



vvvvv

stavbu 3217, je to systém fizeni MSP. A jak toto souvisi s dalSim Cislem stavby 4840
systém Fizeni a regulace MSP.

Ing. Pivec: Jedna se o dvé akce, které na sebe navazuji. Akce 4840 je spoluucast na
plnéni operacniho programu Doprava ze strany hl.m. Prahy - tedy 15. % spoluucast
celkovych nakladl. Operacni program Doprava, ktery se zabyva systémem Fizeni
dopravy v hl.m. Praze, obsahuje napf. rekonstrukce 50 SSZ, rekonstrukci hlavni
fidici dopravni ustfedny, vystavby opticke sité, rekonstrukci technologického
vybaveni Strahovského tunelu apod. Akce 3217 je standardni akce, kterou zajistuje
hl.m. Praha, coz je vystavba novych a obnova svételnych signalizaci. Akce probiha
na zakladé 15-ti leté smlouvy uzaviené v roce 2007 a kterou na zakladé soutéze
vyhrala spole¢nost Eltodo dopravni systémy. Jedna se o postupné dopliiovani a
obnovu SSZ.

Mgr. Senarova: Moderni mésta vytladuji automobilovou dopravu z centra a nebuduiji
novou infrastrukturu, na rozdil od Prahy, kde se planuji napfiklad podzemni garaze
na Vaclavském namésti a tim s zvySuje pocet aut jedoucich do centra. Kdy Praha
konecné zacne fungovat stejné a zacne podporovat pouzivani MHD a vystavbu P+R.

Hana: V tomto rozpoctu nejsou Zadné investiCni penize na podzemni garaze na
Vaclavském nameésti naopak jsou zde financni prostfedky na parkovisté P+R ve vySi
10 mil. K&.

Navrh usneseni: Vybor dopravy ZHMP bere na védomi zakladni data navrhu
rozpoctu v kapitole 03 Doprava a souhlasi s timto navrhem rozpoctu.

RNDr. Hudecek: S prvni ¢asti nemam problém. V druhé ¢asti budu rozhodné proti,
nebot’ jsem mél jiné materialy.

Navrh usneseni: Vybor dopravy ZHMP bere na védomi zakladni data navrhu
rozpoctu hl.m. Prahy na rok 2011.

Hlasovani: pro:8 proti: 0 zdrzelse: 0

Usneseni bylo schvaleno.



Navrh usneseni: Vybor dopravy ZHMP souhlasi s navrhem rozpoctu hl.m. Prahy
v kapitole 03 Doprava na rok 2011.

Hlasovani: pro:5 proti: 3 zdrzelse: 0

Usneseni bylo schvaleno.

Bod 2: Bezbariérovost na uzemi hl.m. Prahy

Material pfednesl Ing. Dvorak, feditel Dopravniho podniku hl.m. Prahy. V systému
metra je v souCasné z 57 stanic metra 32 bezbariérovych a 3 stanice umoznuji
bezbariérovy pohyb s proSkolenym doprovodem. Je tfeba odliSit nové stanice, ktera
se jiz stavély Ci jsou projektovany s bezbariérovym pfistupem. U stanic z 70. a 80. let
se nasledna bezbariérovost velmi obtizné zajistuje. V sou€asné dobé probihaji prace
na zajisténi bezbariérového pfistupu ve stanici Narodni tfida, predpokladame, ze
prace budou dokonceny letos. Od poloviny unora bude zajistén bezbariérovy pristup
bez asistence ve stanici Haje. Ve stanici Mustek mame problém zajistit bezbariérovy
pristup, ale tuto problematiku neumime ovlivnit. Mame pro tuto stanici pfipravenu
projektovou a stavebni dokumentaci. BohuZel jsme nedostali souhlas od MC Praha 1
s tim, Zze vytah, ktery je vyustén v dolni ¢asti Vaclavského namésti je soucasti
projektu celkové revitalizace Vaclavského namésti. Tento projekt vSak byl nékolikrat
predélavan a my ¢ekame na jeho finalni schvaleni a az poté dostaneme souhlas od
MC Praha 1. V dodanych materialech mate také uvedeny informace k obnové
vozoveho parku z hlediska zajiStovani bezbariérovosti.

Dal8i material k tématu prfednesl Ing. Ladislav Pivec, 1. naméstek feditele TSK hl.m.
Prahy (UDI): V8echny na$e upravy, které se tykaji vozovek a chodnikd musi byt

v souladu s platnou ¢eskou statni normou a dalSimi pfedpisy. V ramci tzv.
chodnikového programu jsou ve spolupraci s méstskymi ¢astmi vylepSovany
chodniky jako takové (povrch, celkova kvalita). Dale jsou na pfechodech pro chodce
zajisStovany bezbariérové upravy. DalSi ¢asti projektu jsou nase aktivity v ramci
BESIPu.

Erik Cipera, ob&anské sdruzeni Asistence: Nase sdruzeni dlouhodobé poskytuje
sluzby lidem s télesnym postiZzenim. V8em &lenim Zastupitelstva HMP jsem rozdal
DVD s filmem ,Praha potfebuje revoluci®.



Diskuse:

Hana: Bezbariérovost je priorita hl.m. Prahy, ktera je dana jejim rozpoctem.

Ing. Subrt: Upozorfiuji tady na skute&nost, Ze sice bude vybudovan potfebny vytah
pro bezbariérové zpfistupnéni stanice Narodni tfida, ale vyznamna zastavka tramvaji
u tohoto vytahu — Lazarska - je stale bariérova. A to i proto, ze v misté zastavky
neprobéhla rekonstrukce tramvajové trati. To snizuje vyznam investice do vytahu.
Doporucuji co nejrychleji zahajit pfipravu zastavky videnskeého typu, ktera by situaci
vyfesila.

Ing. Dvorak: Na nékterém z dalSich jednani vyboru bychom se mohli k tomuto tématu
vyjadfrit. Velkou ¢ast této oblasti jsme v lofiském roce rekonstruovali s vyjimkou
Lazarské, Narodni a Myslbekovy. Moznost bezbariérové zastavky viderniského typu

v Lazarskeé ulici provéfime v souvislosti s bezbariérovym pfistupem ve stanici
Narodni. Pavodni varianta bezbariérového zpfistupnéni stanice Narodni byla
koordinovana s investorem rekonstrukce celé stanice metra Narodni. Bohuzel doslo
k tomu, Ze tento investor pfed 2 roky koupil vrchni ¢ast stanice a mél zacit

s rekonstrukci. V souvislosti s touto stavbou méla byt rekonstruovana i dolni ¢ast
stanice, coz se nestalo. Pravdépodobné vSak zacne rekonstrukce dolni ¢asti stanice
v dubnu letosniho roku. A pozdéji v prubéhu roku dojde zcela k uzavieni této stanice
v ramci rekonstrukce vrchni ¢asti a to po dobu zhruba 10. mésicu.

Mgr. Kalousek: V této souvislosti jsem se chtél zeptat zdali je uvazovano s montazi
Sikmych vytaht v pfipravovaném projektu?

Ing. Dvorak: O tomto je uvazovano, avSak u téchto ploSin se setkavame
s vandalismem a tudiz i zhor§enou funk&nosti.

Cipera: Byli bychom neradi, kdyby byly plosiny realizovany. Nejlepsi Fe$eni se nam
zda opatreni, které je realizovano ve stanici Vitavska. U stanice Narodni jiz dva roky
upozorfiujeme, zZe z vytahu bude vystup pfimo do vozovky. Dale upozorfiujeme na
skute€nosti, Ze kdyz se zastavi prostor nad stanici metra, tak dodate¢né vybudovat
bezbariérové opatieni je mnohdy velmi obtizné &i témér nerealizovatelné (napfr.
stanice metra Andél, Karlovo namésti, Namésti republiky).



Hana: Reditel Magistratu hl.m. Prahy zfidil pracovni skupinu pro Prahu
bezbariérovou a otevienou. Jelikoz v sou¢asné dobé nikdo z &lenu vyboru dopravy
neni ¢lenem této pracovni skupiny, domnivam se, ze bychom méli doporucit panu
fediteli, aby aktualizoval personalni slozeni této pracovni skupiny.

Zastupce MC Praha — Ujezd: Nade Gzemi neobsluhuji nizkopodlazni spoje
pfiméstskych autobusovych linek a radi bychom, aby se tato situace zlepSila.

Ing. Dvorak: Pfiméstské linky neobsluhuje jen Dopravni podnik hl.m. Prahy, ale i
dalSi dopravci. Za Dopravni podnik hl.m. Prahy v8ak mizu fici, Zze v ramci obnovy
vozoveho parku v horizontu 3-4 let by mél byt vozovy park z 80 % - 90%
nizkopodlazni.

Prochazka: Konkrétné k vam do Ujezda linku 363 obsluhuje vyhradn& Dopravni
podnik hl.m. Prahy. V této oblasti v§ak vnimam i problematiku prujezdnosti mezi
Ujezdem a Priihonicemi. Probéhla zde technicka zkouska a vozy typu Renault
citybus meély problém zizenym usekem projet. U ostatnich dopravcl v ramci PIDu za
rok 2010 doSlo k narastu poctu vypravovanych nizkopodlaznich autobust z 65 kus
na 102 kus0.

Ing. Vasicek: Pfi bezbariérové upraveé ve stanici Haje dojde ke sniZeni poctu
eskalatoru? P¥i pfipadném zavedeni turniketll v metru bude tento systém
bezbariérovy? Uvazuje se o vystavbé druhého vystupu ze stanice metra Opatov a
Chodov?

Ing. Radek Zamrazil, technicky feditel Dopravniho podniku hl.m. Prahy: Ve stanici
metra Haje zUstane stavajici poCet eskalatori zachovan.

Ing. Dvorak: V souCasné dobé nepokracujeme v projektu pfipadného zavedeni
turniket v metru, avSak v budoucnu bychom chtéli tento model prezentovat. Neni mi
znamo, Ze u stanice metra Opatov by majetkové problémy mohly zamezit pfipadné
vystavbé druhého vestibulu. Ve stanici Chodov jedname s investorem o
bezbariérovém vytahu, ktery by byl pfipadné spolufinancovan stavajicim
provozovatelem obchodniho centra. Ve stanici Roztyly uvazujeme, Ze bychom tuto
stanici revitalizovali s tim, Ze ¢ast horni stanice bychom mohli poskytnout
developerovi za podminek vytvofeni bezbariérove pfistupnosti stanice. V sou€asnosti
neplanujeme vystavbu druhého vestibulu na Opatové.



Navrh usneseni: Vybor dopravy ZHMP bere na védomi informace Dopravniho
podniku hl.m. Prahy a TSK hl.m. Prahy o zajistovani bezbariérovosti na uzemi hl.m.
Prahy. Vybor Zada feditele Magistratu hl.m. Prahy, aby aktualizoval personaini
slozeni pracovni skupiny pro Prahu bezbariérovou a otevienou.

Hlasovani: pro:8 proti: 0 zdrzelse: 0

Usneseni bylo schvaleno.

Hana: Pro personalni obsazeni pracovni skupiny pro Prahu bezbariérovou a
otevfenou navrhuji, aby bud pfedseda ¢i mistopfedsedové tohoto vyboru byli ¢lenovy
této pracovni skupiny a dochazeli na svolana jednani.

Bod 3: Outsourcing v Dopravnim podniku hl.m. Prahy, a.s.

Material pfednesl generalni feditel Dopravniho podniku hl.m. Prahy, a.s. Ing. Martin
Dvorak. V dodaném materialu mate pifehled dodanych outsourcingovych projektu i
planu pro budouci obdobi. Cca pfed 3-4 lety na zakladé pokyn( vedeni mésta i
strategickych dohod bylo rozhodnuto o zefektivnéni provozu Dopravniho podniku
hl.m. Prahy. Soucasti opatieni bylo snizeni po¢tu zaméstnancl. Outsourcing je
standardni metoda ke snizeni provoznich nakladu a je hojné pouzivan i modernich
dopravnich podnicich ve vyspélych zahrani¢nich méstech.

Diskuse:

Ing. Pafizek: MUzete prosim uvést k bodiim 3.1 a 3.2 a 3.3 pfedloZzeného materialu
bliz8i terminy?

Ing. Dvorak: Stanoveni blizSich termind je obtizné. Napf. u bodu 3.1 outsourcing
pfipravujeme témér dva roky a zatim jsme nedospéli k dohodé s potencialnim
dodavatelem. Nedosli jsme zatim ani k jasné vnitini pfedstavé ekonomického
modelu. U bodu 3.2 jsme predpokladali realizaci na konec pololeti letoSniho roku, coz
ale nebude realné. Obdobna situace je i v bodé 3.3.



Mgr. Kalousek: Chtél jsem se zeptat na fullservis vozi metra zdali je to servis mimo
zaruku vozidel.

Ing. Dvorak: VétSina vozu je jiz mimo zaruku a jedna se o kompletni servis.

Ing. Subrt: K outsourcingu oprav tramvaji mam pfipominku, Ze do dilny, které byly
outsourcovany byly pfedtim vyuzivany k opravam vozidel jinych dopravnich podnikd,
Casto i ze zahranici, a tim byly pro Dopravni podnik hl.m. Prahy ziskové. Tento zisk
nyni poplyne soukromému vlastnikovi a podle mne je to Skoda, zejména kdyz se
jedna o aktivity, které Dopravni podnik hl.m. Prahy bude stejné stale potfebovat.

Ing. Dvorak: Vase ¢lanky jsem Cetl a vychazi z velmi zvlastnich informaci a
predpokladu, které se opravdu nezakladaji na pravdé. Neni pravda, Ze by si ostatni
dopravni podniky k nam davali opravovat tramvajoveé vozy.

Mgr. Kolinska: Outsourcing je vyhodny za pfedpokladu, Ze se vybira z nabidek
nékolika dodavatell. Z kolika dodavatelu se vybiralo u outsourcingu oprav metra a
probéhla na to soutéz?

Ing. Dvorak: Vozy metra t€Zzko mohou opravovat jiné firmy, nez které se zabyvaji
jejich konkrétni vyrobou ¢i servisem. Proto se nékdy neda vybirat z vice uchazec. |
na tuto situaci pamatuje zakon o zadavani vefejnych zakazek.

Mgr. Kalousek: Chci se zeptat na stav a opravy trati metra, kdo bude provadét
kontrolu?

Ing. Dvorak: Veskeré revize a prebirani outsourcingové prace zlstava v kompetenci
zameéstnancl Dopravniho podniku hl.m. Prahy.

Mgr. Senarova: Nejsou opravy metra cizi drahou firmou nakladné&j$i nez opravy
vlastnimi zdroji?



Ing. Dvorak: Zadny jiny dopravni podnik nasi velikosti nikde v rozvinutych zemich tyto
nezli je vykonavat sam. Nase outsourcingy jsou velmi transparentni a pred jejich
zpusténim jsme museli i pfekonavat urcity odpor uvnitf podniku. Proto jsme na
veskera jednani a i do vybérovych komisi pfizvali i zastupce nasich odbor(.

RNDr. Hudecek: Umi opravny Dopravniho podniku opravit tramvaje T 15?7 O tom,
zda se bude néjaka sluzba outsourcovat je politické rozhodnuti?

Ing. Dvorak: Jelikoz tyto tramvaje budou dlouhou dobu v zaruce, tak se domnivam,
Ze na8i zaméstnanci nejsou jesté pfipraveni a proskoleni na to, aby uméli tyto
tramvaje opravovat. Zdali néjakou sluzbu outsourcovat je Cisté ekonomicke
rozhodnuti.

Ing. Zamrazil: Neni zde jen otazka personalni, ale také skutecnost, Ze na nové
tramvaje je tfeba Casem nakoupit nové technologie pro opravy. Dopravni podnik
hl.m. Prahy ma omezené finanéni zdroje a tudiZ se mu vyplati tyto sluzby
outsourcovat nezli provadét vlastnimi silami.

Simlnek: Chtél jsem se zeptat, zda sluzby na opravu tramvaiji pfimo v terénu, kdy do
provozu za nepojizdnou tramvaji pfijede vozidlo, bude Dopravni podnik hl.m. Prahy
vykonavat sam nebo to bude také outsourcovat?

Ing. Dvorak: Pfimo v provozu nebudou provadény zadné velké opravy a tudiz sluzba
autem bude provadéna nasimi lidmi.

RNDr. Hudecek: Neni to také otazka smluvniho vztahu pfi nakupu novych vozidel?

Ing. Zamrazil: Samoziejmé, ze je dullezité, co vSechno je soucasti kupni smlouvy. Je
tfreba vsak také odliSit drobné opravy od téZzkych a naroCnych oprav &i pfipadnych
rekonstrukci.



Navrh usneseni: Vybor dopravy ZHMP bere na védomi zpravu o projektech
outsourcingu v Dopravnim podniku hl.m. Prahy.

Hlasovani: pro:7 proti: 0 zdrzelse: 0

Usneseni bylo schvaleno.

Bod 4: Informace o vyhodnoceni vefejného projednani konceptu celoméstsky
vyznamnych zmén uzemniho planu CVZ 1. a ll.

Material uvedla Ing. Jitka Cvetlerova, feditelka OUP MHMP. Dnes vam predkladame
koncepty celoméstsky vyznamnych zmén | a Il. Zmén je celkem 5 a jsou to zmény,
které jiz byly projednavany v ramci zadani a byly vytipovany Zastupitelstvem HMP,
aby prosly navic projednavanim v ramci konceptu. U vSech zmén byla pofizovana
SEA (posouzeni vlivu zmény na udrzitelny rozvoj v uzemi). Zmény jsou rozdéleny do
tfech skupin. V prvni pfiloze jsou zmény, které byly zamitnuty stanovisky dotCenych
organu. O téchto zménach jiz dale Zastupitelstvo HMP nehlasuje, nerozhoduje a
bere je pouze na védomi.

Navrh usneseni: Vybor dopravy ZHMP bere na védomi vysledky vefejného
projednani konceptu celoméstsky vyznamnych zmén I. a |l. Uzemniho planu hl.m.
Prahy.

Hlasovani: pro:5 proti: 0 zdrzelse: 0

Usneseni bylo schvaleno.

Bod 5: Informace o vyhodnoceni vefejného projednani navrhu zadani celomestsky
vyznamnych zmén Uzemniho planu hl.m. Prahy CVZ Ill.

Material uvedla Ing. Jitka Cvetlerova, feditelka OUP MHMP. Zmén je zde 9 a dopravy
se tykaji pouze 2, které jsou uvedeny v pfiloze 3 a 4. Zména v pfiloze €. 3 se tyka
zmény prodlouzeni silniéniho tunelu SUM v Useku od Nuselského mostu po garaze u
Smetanova divadla a je doporugena k neschvaleni. O tuto zménu pozadala MC
Praha 2. TSK hl.m. Prahy a URM navrhli, aby tato zména byla navrzena

k neschvaleni, protoZe prodlouzZeni tunelu by ztiSilo a zlepSilo Zivotni prostfedi



v useku Prahy 2, ale zaroven by tento Usek pfitahl dalSi dopravu do centra Prahy,
¢imz by se celkova situace zhorSila. DalSi zména je 2754, coz je provéreni
dopravniho feseni v prostoru ulic V HoleSovickach, Zenklova a Povltavska. Jedna se
o zatunelovani vyusténi komunikace tunelu Blanka V HoleSovickach. Je to navrh,
ktery podalo o.s. Za nasi budoucnost a které zastupuje zde pfitomna Ing. Senarova.
Navrh zmény byl diikladn& posuzovan URM, postup vam pfiblizi Ing. Zdéradicka.

Ing. Zdéradi¢ka, URM: Navrh ob&anského sdruzeni byl uplatnén v ramci procesu EIA
na vychodni ¢ast méstského okruhu od kfizovatky Pelc Tyrolka smérem po
Balabenku. S ob&anskym sdruzenim jsme v kontaktu pfiblizné od roku 2007.
Navrzené dopravni feSeni ma pomeérné vyrazny zasah do podoby komunikacni sité
hl.m. Prahy a méni podobu méstského okruhu do tunelovych pribéhl. Vytvari se zde
mimo jiné mimouroviiova kfizovatka v podzemi. S pani Ing. Senarovou jsme
mnohokrat jednali a nedosli jsme k vzajemné shodé. Nasledné jsme nedosli

k zavéru, ze bychom toto feSeni doporucili. Na OMI MHMP bylo vypracovano nékolik
odbornych studii a posudkd, které definovaly tento zamér jako nerealizovatelny,
nesmirné problematicky a i kriticky nebezpecny. Nikdy jsme od o.s. neobdrzeli
podrobné podklady, tak abychom mohli pfimo posoudit jejich vlastni navrh. Proto
OMI MHMP pfistoupil na pofizeni této studie. Na zakladé téchto znalosti jsme jako
zpracovatelé uzemniho planu doporucili pofizovateli, aby tato zména byla pferusena
a cela zalezitost byla feSena kompletné v ramci procesu pofizovani nového
uzemniho planu. K této problematice pfistupujeme zodpovédné o Eemz sveédci
skuteCnost, Ze jsme pofidili celkem 3 podrobné studie. Na zakladé vSech téchto
studii nam vychazi zavér nedoporucit tuto zménu ke schvaleni respektive
doporucujeme tuto zménu prerusit.

Ing. Senarova: Vystoupila emotivnim projevem, ve kterém vyjadfila darazny
nesouhlas se zavérem URM v této problematice.

Zastupce MC Praha — Ujezd: Je znam harmonogram dal$iho schvalovani
celoméstskych zmén?

Ing. Cvetlerova: Mame rozpracované celoméstsky vyznamné zmény | a Il. Ty které
byly bez konceptu, tam mame dokonéené spoleCné jednani s dotéenymi organy a
méstskymi ¢astmi. Nasledné tyto zmény pfedame na Ministerstvo pro mistni rozvoj
CR. Poté bude nasledovat vefejné projednani, které bude oznameno vyhlaskou.
Dnes jsme vam predlozili celoméstsky vyznamné zmény | a Il u kterych se
zpracovavaly koncepty. Po projednani v Zastupitelstvu HMP budou pfedany
zpracovateli tedy URM. URM nasledné zpracuje navrh, ktery se bude znovu
projednavat s dotéenymi organy, ministerstvem nasledné ve vefejném projednani,
v Radé a Zastupitelstvu HMP. U celoméstsky vyznamnych zmén Il je projednano
zadani. AZ bude projednano ve vsech vyborech a Radou HMP bude pfedloZeno do



Zastupitelstva HMP ke schvaleni. Zadani zmén, které bude schvaleno pljde
zpracovateli na zpracovani navrhu. U téchto zmén nebyla vybrana zadna zména,
ktera by se délala konceptem. Poté bude nasledovat stejny proces jako u ostatnich
zmén. Ke konceptu UPn mizu sdélit pouze to, Ze k nému mame 16 tisic pfipominek,
vétsinu z nich mame vyhodnocenou, mame i vyhodnoceny pfipominky MC.

V soucasné dobé probiha vyhodnoceni jednotlivych viastnikl a Zadatelu.
Pfedpokladam, Zze hrubé vyhodnoceni bychom méli do konce dubna. Poté bude
nasledovat dofeeni rozporu s MC a dotéenymi organy. Rozpory, které se nam
nepodafi dohodnout budou pfedlozeny Zastupitelstvu HMP, které musi rozhodnout o
namitkach a o vybéru varianty. Nasledné bude pfedloZen koncept Zastupitelstvu
HMP ke schvaleni.

Navrh usneseni: Vybor dopravy ZHMP bere na védomi vysledky vefejného navrhu
zadani celoméstsky vyznamnych zmén Il Uzemniho planu hl.m. Prahy.

Hlasovani: pro:2 proti: 2 zdrzel se: 1

Usneseni nebylo schvaleno.

Bod 6: Rizné

Hana: Rad bych zde pfivital a predstavil Ing. arch. Katefinu Szentesiovou, ktera je
povérena fizenim URM.

Ing. Szentesiova: Dékuiji za pfivitani a chtéla jsem vas jen ujistit, Ze i nadale se svymi
kolegy jsme pfipraveni poskytovat vam veskerou podporu pro vasi praci.

Hana: VSichni jsme obdrzeli material od Mgr. Kalouska ve kterém se jedna o
moznost Upravu tarifd dennich a vice dennich jizdenek PIDu, tak aby systém byl vice
logicky.

RNDr. Hudecek: | pfesto, Ze jsme material obdrzeli pfed jednanim, tak s timto
navrhem souhlasim. Jen bych velmi rad zpétné hnal k odpovédnosti pavodni
schvalovatele stavajiciho feseni.



Ing. Bfezina: Tato situace nastala pfi hlasovani v Radé HMP v roce 2008. Této
problematiky jsem si jiZz delSi dobu védom a v souvislosti se zménou tarifl, kterou
pfipravujeme budeme chtit také zjednodusit tarify PID, tak aby byly Iépe pochopitelné
pro zakazniky. Samoziejmé, Ze budu rad pokud ¢lenoveé Vyboru dopravy ZHMP maji
k tarifim PID dalSi pfipominky za jejich pfedani.

Mgr. Kalousek: Tuto aktivitu vitam a domnivam se, Ze tarif by mél byt srozumitelné&;si
| pro zahranicni turisty.

Navrh usneseni: Vybor dopravy ZHMP doporucuje Radé HMP pfehodnotit vysi tarifu
u jednodennich a vicedennich jizdenek, tak aby vicedenni jizdné bylo pro cestujici
ekonomicky atraktivnéjSi nez pofizovani nékolika jednodennich jizdenek. Vyboru
dopravy ZHMP uklada predsedovi, aby toto usneseni pfedal |. naméstkovi primatora
Ing. Karlu Bfezinovi.

Hlasovani: pro:5 proti: 0 zdrzelse: 0

Usneseni bylo schvaleno.

Ing. Bfezina: Ministerstvo dopravy CR pfipravilo materidl, ktery se nazyva ,Strategie
dopravy jako nevyhnutelna sougast rozvoje Ceské republiky do roku 2025
(,Superstrategie — green paper)“. Tato superstrategie se zabyva infrastrukturou,
kterou financuje stat. Dovolil jsem si vam predlozit reakci, kterou jsem v ramci
pfipominkového fizeni k tomuto materialu vypracoval a zaslal na Ministerstvo
dopravy CR. V materialu je zminé&n &asovy posun stavby 511 Prazského okruhu.
Ministerstvo navrhuje, aby napf. tato stavba byla financovana prostfednictvim PPP.
Domnivam se, ze tato forma financovani posune realizaci jesté dale, protoze zatim
s timto financovanim nemame zadné zkusenosti a neni ani k této problematice radna
legislativa. Obdobnou strategii ministerstvo navrhuje i u staveb 518 a 519.

V Zelezniéni dopravé je také naplanovan Casovy posun a to u vyznamného spojeni
Praha — Kladno s odbocCkou na letisté. Zakladnim problémem materialu je
skuteCnost, Ze ministerstvo pfedpoklada investice vyhradné do staveb na které je
mozné Cerpat finan¢ni prostifedky z EU. V materialu se také navrhuje, aby se
pfehodnotily priority v ramci operacniho programu doprava s tim, Ze se presune cca
9 mid. K¢ z zelezni€ni dopravy na silnicni obchvaty mést.

Mgr. Kalousek: Jakym zpusobem bude vybor informovan o dalSim vyvoji?



Ing. Bfezina: Pfipominky jsem musel vytvofit témeéF obratem, protoZze ministerstvo
dalo na pfipominky cca 10 dna. Nasledné bych vyckal na reakci ministerstva a dle
této odezvy bych nadale vybor informoval.

RNDr. Hudecek: Podle jistych analyz mame informaci, ze na Jizni spojce se zvySuje
pocCet vozidel, které tam jezdi. Pokud se nam ted nepodafi zavést vyhrazeny jizdni
pruh pro autobusy domnivam se, Ze za nékolik let uz napf. nebude politicky
prlchodné tento pruh zfidit. Myslim, Ze by stalo zato vypracovat néjakou analyzu
pohybu vozidel po Jizni spojce.

Hana: S vypracovanim podobné studie souhlasim.

Ing. Pivec: Sou€asny stav na Jizni spojce jsme oCekavali. To Zze po této komunikaci
jezdi vice aut a méné kamidénu a vice osobnich aut nez pfed opatfenim neni zadné
negativum, nebot’ auta ubyla z rezidenCnich ¢asti mésta (napf. Modfanska, Sulicka).
Domnivam se, ze vraceni téchto aut na vybudovany méstsky okruh je jen pozitivni.
Sledovani vyvoje dopravy zajistujeme a monitorujeme.

RNDr. Hudedek: Jak ¢asto mame ta data ze séitani?

Ing. Pivec: Velky prizkum probihal v loriském roce a to pfed zavedenim tohoto
opatfeni a pak i nasledné po tomto opatfeni v Fijnu. Krom toho mame automatické
sCitaCe dopravy na nékterych profilech, takze zname vyvoj dopravy témér po dnech.

Hana: Prosim, tedy na pfisti jednani o dodani téchto informaci ke zminénému
pruzkumu.

RNDr. Hudecek: V médiich mé vydésila diskuze o tramvaiji na letisté Praha —
Ruzyné. Rad bych abychom jako vybor zadali analyzu, jak by vefejna doprava na
Praze 6 a zejména doprava na letisté méla v budoucnu vypadat.

Ing. Bfezina: Toto souvisi s materidlem ministerstva dopravy, ktery jsem zde
predstavoval pred chvili. Problematika je také v tom, Ze né&jaké investice se realizuji



ze strany statu a dalSi ze strany mésta. Podporuji mySlenku vytvoreni studie
obsluznosti LetiSté Praha — Ruzyné.

Hana: Navrhuji usneseni: Vybor dopravy ZHMP Zada URM, aby ve spolupraci

s ROPIDem, Dopravnim podnikem hl.m. Prahy a dalSimi organizacemi zabyvajici se
dopravou vypracoval a predlozil Vyboru pro dopravu komplexni posouzeni alternativ
dopravni obsluznosti leti§té Praha — Ruzyné.

Hlasovani: pro:5 proti: 0 zdrzelse: 0

Usneseni bylo schvaleno.

RNDr. Hudecek: V jaké fazi je pfiprava turniketl ve stanicich metra?

Hana: Jelikoz uz zde neni pfitomen zastupce Dopravniho podniku hl.m. Prahy,
pozadame jej o stru€nou pisemnou informaci k tomuto tématu.

Ing. Subrt: Dle mého nazoru je chyba, Ze mésto nedeklaruje potfebu rekonstrukce
Zeleznice na Kladno se spojenim na letisté jako prioritu. Nékdy dokonce i nékteré
méstské Casti byly proti. Disledkem je pravé Casté odsouvani realizace.

Hana: S tim nemohu souhlasit, Praha dlouhodobé a stale jasné fika, ze toto spojeni
je pro ni dulezité. Mimo jiné to zaznélo i v dnes diskutované reakci na novy material
Ministerstva dopravy CR.

Ing. VaSicek: Podobna studie zahrnujici obsluhu vefejnou dopravu celé prazské
aglomerace, vCetné letisté, jiz byla vypracovana, pravdépodobné by stacilo ji jen
aktualizovat a doplnit. Myslim, Ze Ing. Pivec by ji mohl mit k dispozici.

Hana: V usneseni jsme pozadali, aby pfi pInéni ukolu zpracovatel spolupracoval
s ostatnimi organizacemi a jsem si jisty, Ze si nejprve vyzada vSechny dosavadni
materialy a bude tedy i pfipadné pracovat s timto materialem.



Jednani Vyboru dopravy ZHMP bylo ukonceno v 17:12 hodin a trvalo 3:12 hod.

Petr Hana

pfedseda vyboru dopravy

Ing. Véra Sturmova

ovéfovatel zapisu

Ing. Jan Heroudek

tajemnik vyboru dopravy
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