hozí údaj pro přepravní čas v rámci přepravního vztahu v závislosti na výběru projektu

Opatření 1.1

Dopravní systémy podporující přeměnu městského prostředí

Zaměření

Předmětem opatření je zlepšování kvality dopravní dostupnosti, soustředěné s ohledem na životní prostředí města a naplňování cílů JPD 2 především na kolejovou dopravu a na obsluhu těch území, která by měla projít zásadní regenerací. Jde o území poškozená, nevhodně využívaná (viz opatření 1.2) nebo o vybraná sídliště (viz opatření 1.3). Praha dlouhodobě a intenzivně podporuje veřejnou dopravu (především kolejovou) a postupnou výstavbou objízdných tras usiluje o odlehčení místní uliční sítě od automobilové dopravy. Také další zlepšování kvality dopravní obsluhy ve městě bude zajišťováno v souladu s touto koncepcí.

Kolejová doprava je organizována a rozvíjena v rámci Pražské integrované dopravy, která obsluhuje hl. m. Prahu a podstatnou část sousedního regionu Střední Čechy. Nadále však přetrvává nutnost zlepšit dopravní obslužnost ve vybraném území, což by také zmírnilo nepříznivý dopad dopravních zácp na životní prostředí. Zlepšení dopravní obslužnosti by se mělo projevit především zkrácením přepravního času v rámci některého důležitého přepravního vztahu - nejlépe vztahu mezi lokalitou s koncentrací pracovních příležitostí a lokalitou bydlení nebo vztahu k regenerovanému území. Následně by měl být dosažen znatelný přírůstek přepravených osob na nové nebo zlepšené trase. Dlouhodobě by pak měla ve vybraném území klesat doba přepravy obyvatel do zaměstnání a do škol.

Opatření otevírá prostor pro uplatnění projektů menšího a středního rozsahu, jejichž investiční náklady nepřekročí 10 miliónů eur, tj. dolní hranici pro projekty financované z Kohezního fondu Evropské unie. To je řádově menší rozsah ve srovnání s klíčovými dopravními stavbami ve městě – úseky metra, městského a pražského okruhu, jejichž investiční náklady se pohybují řádově ve stovkách miliónů eur.

Páteří Pražské integrované dopravy je síť metra. Její rozšiřování vybočuje z uvedeného maximálního rozsahu projektů, které lze zahrnout do JPD 2. Naopak vhodným projektem by mohla být její optimalizace. První možností je realizace nebo modernizace navazujícího terminálu Pražské integrované dopravy s vazbou na další integrované druhy dopravy - železniční, autobusovou, kombinovanou park ( ride, případně park ( ride nebo kiss ( ride. Druhou možností je zlepšení bezbariérové prostupnosti sítě metra, protože odstraňování bariér pro znevýhodněné skupiny obyvatel je v souladu s horizontálními cíli Evropské unie.

Vhodnou součástí terminálu Pražské integrované dopravy může být také integrovaná železniční zastávka, zvláště pokud její realizace významně zlepší podmínky pro dojížďku z regionu Střední Čechy. Také u třetího typu kolejové dopravy – tramvajové – je možné v rámci tohoto opatření docílit významného zkrácení přepravních časů. A to především v těch úsecích, kde lze modernizaci tramvajové trati (případně novostavbu menšího rozsahu) opřít o zajištění preference tramvají v uličním provozu.

Síť místních komunikací by se mohla v rámci JPD 2 rozvíjet zejména zajištěním nebo zlepšením dopravní dostupnosti regenerovaných území, případně dopravním napojením těchto území na pražský nebo městský okruh.

Cyklistická doprava se může v rámci JPD 2 rozvíjet jako alternativní, ekologicky vhodná možnost přepravy z bydliště do zaměstnání nebo do školy.

Operační cíle

Zlepšit dopravní obslužnost a dostupnost vybraného území

Zvýšit zájem obyvatel a návštěvníků Prahy o služby hromadné dopravy

Zlepšit řízení automobilové dopravy v uliční síti

Cílové skupiny

Obyvatelé a návštěvníci hl. m. Prahy

Podnikající fyzické a právnické osoby

Dojíždějící do Prahy, především obyvatelé regionu Střední Čechy

Dopravci a řidiči projíždějící hlavním městem

Kategorie oblastí intervence strukturálních fondů

31 Dopravní infrastruktura

zejména: 317 Městská doprava

Typy podporovaných projektů

Dopravní (přestupní) terminál Pražské integrované dopravy s vazbou na kolejovou dopravu, včetně případné integrované železniční zastávky

Kvalitní vazba na pražskou objízdnou komunikační trasu (v etapové podobě využívající úseky pražského i městského okruhu), včetně parkovišť systému park ( ride a hromadné dopravy

Menší projekt rozvoje tramvajové sítě

Projekt zajišťující preferenci povrchové hromadné dopravy (s cílem zlepšit dopravní dostupnost a zkrátit přepravní čas)

Komunikace s vazbou na regenerované poškozené a nevhodně využívané plochy

Projekt bezbariérového přístupu v terminálu Pražské integrované dopravy nebo ve stanici metra

Projekt rozvoje systému park ( ride

Zlepšení dopravní dostupnosti pracovních příležitostí z lokalit bydlení (včetně cyklistických stezek)

Podpůrný malý projekt dopravního modelování účinků a optimalizace projektů tohoto opatření

Specifická kritéria pro výběr projektů

	pořadí
	kritérium
	body

0 - 5 – 10 - 15 – 20
	váha

	1.
	souvislost s regenerovaným územím (poškozeným, nevhodně využívaným nebo sídlištěm), zlepšení nebo zajištění jeho dopravní dostupnosti
	
	2

	2.
	zlepšení nebo zajištění dopravního spojení mezi lokalitou s koncentrací pracovních příležitostí a lokalitou bydlení (včetně zlepšení podmínek pro dojížďku z regionu Střední Čechy)
	
	1

	3.
	zvýšení kvality nebo užívání ekologicky vhodnějších druhů dopravy (kolejové nebo cyklistické) nebo vhodnějších objízdných tras automobilové dopravy (s pozitivním vlivem na životní prostředí ve stávající nevhodné trase)
	
	3

	4.
	zlepšení bezbariérové prostupnosti dopravního systému
	
	2

	5.
	míra naplňování cílových hodnot indikátorů
	
	3


Poznámka:

Hlavní výběrová kritéria (společná pro všechna opatření) jsou uvedena v příloze dokumentu. Bodování u každého výběrového kritéria bude obsahovat stupnici 0 - 5 - 10 - 15 – 20 bodů, odstupňovanou podle míry naplnění jednotlivých kritérií.

Způsobilé výdaje

Způsobilé výdaje jsou zde rámcově vymezeny ve vztahu ke sledovaným specifickým cílům opatření. V příloze č. 3 jsou dále doplněny informace o způsobilých výdajích společných pro všechna opatření.

Výstavba a modernizace přestupních terminálů Pražské integrované dopravy, včetně případné integrované železniční zastávky

Výstavba a modernizace tramvajových tratí malého a středního rozsahu s preferenčními opatřeními (zajišťujícími zkrácení přepravního času)

Výstavba a modernizace bezbariérových přístupů malého a středního rozsahu v přestupních terminálech Pražské integrované dopravy a ve stanicích metra

Výstavba parkoviště a hromadné garáže pro systém park & ride

Nákup nového a modernizace stávajícího technického zařízení sloužícího systému park & ride

Nákup nových a modernizace informačních systémů přímo souvisejících s výše uvedenými typy výstavby a modernizace (což mohou být také naváděcí systémy k parkovištím park & ride a informační systémy pro nevidomé a neslyšící)

Výstavba, rekonstrukce a modernizace místních komunikací malého a středního rozsahu (zajišťujících dopravní obslužnost regenerované plochy, případně také vazbu na pražskou objízdnou komunikační trasu)

Výstavba cyklistických stezek mezi lokalitami s koncentrací pracovních příležitostí a lokalitou bydlení

Demoliční práce související s novou výstavbou

Odstranění starých ekologických zátěží v prostoru stavby

Terénní, povrchové a parkové úpravy bezprostředního okolí stavby včetně nákupu a výsadby doprovodné zeleně

Výstavba, rekonstrukce a modernizace bezprostředně související technické infrastruktury

Opatření k eliminaci hluku a vibrací související s novou výstavbou či modernizací (kromě opatření na oknech bytových domů)

Opatření ke zvýšení bezpečnosti dopravy a ochrany pěších a cyklistů související s novou výstavbou či modernizací

Dopravní modelování účinků a optimalizace projektů opatření 1.1

Nákup pozemků (do 10 % celkových způsobilých výdajů na danou činnost)

Indikátory a jejich kvantifikace

	číslo
	úroveň
	indikátor
	cílová hodnota

	1
	výstup
	počet podporovaných projektů výstavby nebo zlepšování městské dopravy
	2

	2
	
	rozsah výstavby nebo zlepšování prvků městské dopravy;

předpokládají se minimálně dva z těchto typů projektů:

počet terminálů s vazbou na kolejovou dopravu

tramvajová trať – délka v km

místní komunikace – délka v km

počet bezbariérových přestupních terminálů nebo stanic metra

počet míst na parkovišti nebo v hromadné garáži park ( ride

cyklistická komunikace – délka v km
	1

2,5 až 3,5

0,5 až 2,5

1

200 až 500

2 až 5

	3
	výsledek
	zkrácení přepravního času v důsledku nového nebo zlepšeného prvku městské dopravy
	- 15 %

	4
	
	zlepšení dostupnosti novou nebo zlepšenou dopravní infrastrukturou vyjádřené pomocí ESS (Eqiuvalent straight-line speed) – průměrné rychlosti přepočtené na vzdálenost vzdušnou čarou (nebo jiným vhodným způsobem - např. rozlohou obslouženého regenerovaného území, případně počtem připojených uživatelů)
	+ 15 %

	5
	dopad
	změna přepravních toků po 1 roce – nárůst denního počtu přepravených osob (u prvku hromadné dopravy) nebo vozidel (u komunikací - přičemž u projektu vhodnější objízdné trasy automobilové dopravy bude navíc sledován pokles počtu vozidel ve stávající nevhodné trase)
	+ 20 %

(- 70 %)


Jak vyplývá z tabulky, pestrá škála potenciálně vhodných projektů s výrazně odlišnou jednotkovou finanční náročností vedla ke komplikovanější soustavě indikátorů. V rámci opatření by měly být realizovány minimálně 2 projekty, pro každý potenciální typ projektu je uvedena specifická cílová hodnota výstupu. Její rozpětí je dáno širokou možností kombinací typů projektů, rozdílnou mírou náročnosti v různých podmínkách a odlišnou finanční náročností výstavby (novostavba) a zlepšení (modernizace).

Environmentální účinky budou zohledněny na úrovni příslušného hlavního kritéria výběru projektů. V případě projektu realizujícího vhodnější objízdnou trasu automobilové dopravy by se jednalo o převedení intenzivní dopravy do ekologicky vhodnějšího koridoru mimo hustě obydlené území s pozitivním vlivem na životní prostředí. Pro plnění globálního a specifických cílů JPD 2 není přínosné prokazovat pomocí přesného číselného indikátoru environmentální účinek dopravních projektů, které budou mít úzkou vazbu na regenerovaná území. Zkrácením přepravního času nebo zajištěním nové přístupové komunikace se zlepší nebo založí dopravní obsluha problémových lokalit z opatření 1.2 a 1.3. Posílí se jejich atraktivita, což vyvolá výraznější zájem o jejich revitalizaci a rozvoj. V těchto případech lze proto jen těžko předpokládat celkové zlepšení ovzduší a snížení hluku.

Koneční příjemci

Hlavní město Praha (Magistrát hl. m. Prahy)

Dopravní podnik hl. m. Prahy, a. s.

Technická správa komunikací hl. m. Prahy

Další organizace zřízené a založené hl. m. Prahou

V rámci opatření se koneční příjemci shodují s konečnými uživateli.

Veřejná podpora

V rámci opatření nebude poskytována veřejná podpora podle článku 87 Smlouvy o založení Evropského společenství. 

Časový rozvrh 

2004 - 2006 (realizace projektů musí proběhnout do 2 let od podepsání smlouvy mezi řídícím orgánem a konečnými příjemci podpory, nejpozději však v roce 2008 podle pravidla n + 2, viz kapitola Finanční rámec). 

Finanční rámec

Tabulka č. 8
	veřejné zdroje (v € a podíl)

	celkem
	EU
	ČR

	
	ERDF
	celkem
	centrální
	regionální
	místní*
	ostatní

	42 510 964
	21 255 482 
	21 255 482
	11 300 490
	6 865 307
	0
	3 089 685

	100,0 %
	50,0 %
	50,0 %
	26,5 %
	16,2 %
	0,0 %
	7,3 %


* městské části s vlastní samosprávou

Zdroj: MMR ČR, Magistrát hl. m. Prahy

Podpora z ERDF

Formou podpory bude nevratná přímá pomoc (dotace). Podpora z ERDF pro toto opatření bude poskytována nejvýše do 50 % celkových způsobilých výdajů z veřejných zdrojů programu.

Minimální přípustná výše celkových způsobilých výdajů projektu

Minimální přípustná výše celkových způsobilých výdajů na jeden projekt je 5 000 000 Kč. U projektů dopravního modelování lze hranici snížit na 500 000 Kč.

Územní vymezení

Území podpory zahrnuje 24 městských částí, tj. 9 správních obvodů (Praha 1, Praha 8, Praha 9, Praha 12, Praha 14, Praha 15, Praha 19, Praha 20, Praha 21). Při výběru byla zohledněna zejména územní koncentrace problémů města. U projektů a aktivit bude sledována vazba k regenerovaným územím (poškozeným, nevhodně využívaným nebo k sídlištím) jako dílčím částem vybraného území.

Vazby na jiná opatření

Značná míra provázanosti s opatřením 1.2 (Regenerace poškozených a nevhodně využívaných ploch) je předurčena důležitým specifickým kritériem pro výběr projektů „Souvislost s regenerovaným územím (poškozeným, nevhodně využívaným nebo sídlištěm), zlepšení nebo zajištění jeho dopravní dostupnosti“. Při současném zohlednění vztahu bydliště – pracoviště pomocí 2. specifického kritéria lze docílit provázanost také s opatřením 1.3 (Veřejná infrastruktura zlepšující kvalitu života zejména na sídlištích).
