Informacni kampan k prodlouzeni

tramvajové trati na sidlisté Dédina

Vyporadani komentaili webové ankety z kvétna 2016,

kterou pripravila KancelaF architekta Uradu méstské ¢asti Praha 6



UVvoD:

KancelaF architekta Uradu méstské ¢asti Praha 6 pfipravila ke konkrétni podobé prodlouZeni tramvajové trati na
Dédinu informacni kampan, v jejimZ rdmci mohli obané mimo jiné hlasovat v internetové anketé a komentovat
témata spojena se zamérem prodlouzeni tramvajové trati na sidlisté Dédina.

Internetova anketa, v niz se vyslovilo sdotazy a pfipominkami skoro padesat obcanl, prosla dukladnym
vyhodnocenim vSemi zainteresovanymi pracovisti hl. m. Prahy, Dopravniho podniku hl. m. Prahy, Ropidu,
Institutu pldnovani a rozvoje hl. m. Prahy, Metroprojektu apod., ale i pracovniky KA MC Praha 6. Tak, aby bylo
mozné vtomto participacnim materidlu kvalifikované odpovédét na vSechny dotazy a pripominky obcang.
Vyhodnoceni namitek a podnétll obcanli provedli ¢lenové pracovni skupiny, kterd byla vytvorena ktomuto
zaméru za investora stavby naméstkem primatorky hlavniho mésta Prahy a radnim odpovédnym za oblast
dopravy, Petrem Dolinkem. Vysledky webové ankety jsou i s komentafi uverejnény v radni¢nim tisku a na
souvisejicich webovych strankach.

Dalsi pribéh informacni kampané bude organizovan pouze pracovniky Magistratu hl. m. Prahy, tedy zastupci
investora této stavby.

Setkani ndméstka primatorky hl. m. Prahy Petra Dolinka se zastupci obcanskych iniciativ Prahy 6, SVJ a BD na
Dédiné je planovano na nejblizsi dobu.

Obcané nicméné mohou radnici dale oslovovat béznym zpUsobem, tedy postou, e-mailem ¢i osobné.

SHRNUTI HLAVNiICH PREDPOKLADU ZAMERU:

1. Zavedeni tramvaje zlepsi pro sidlisté Dédina, Starou Ruzyni a jejich nejblizsi okoli dopravni dostupnost Dejvic,
Borislavky a centra mésta, kam bude tak mozZné cestovat bez prestup(l na stanicich metra.

2. Pfi provozu tramvaji jako dopravniho prostfedku nevznikaji v misté Zadné imise ani emise a oproti
autobusové dopravé jsou tak nepochybné vyraznou zménou klepSimu v oblasti zlepSovani Zivotniho
prostredi.

3. Vzhledem k pouziti modernich technologii pfi vyrobé novych souprav, pti pokladce podlozi i samotnych koleji
bude takovy provoz tramvaji nejen tissi nez autobusy, ale jednoznacné ekologictéjsi.

4. Vzhledem k predpokladanému rozvoji bezprostfedniho okoli sidlisté Dédina je vystavba tramvajové traté
v misté vyhodou i do budoucna. Tramvaj propoji Terminal 3 Letisté Vaclava Havla, proponovana parkovisté
P+R a kancelarské okrsky na Dlouhé mili, Zelezni¢ni stanici Dlouha mile a parkovisté P+R se stanicemi metra
¢i s Dejvicemi. Tramvajova trat na sidlisté Dédina tak nepochybné pfispéje ke snizeni miry automobilové
dopravy v celé oblasti.



SHRNUTI HLAVNICH TEMAT KOMENTARU:

Tramvaj:

5. Bytova a ostatni zastavba podél Vlastiny neni situovana tak, aby absorbovala tramvajové téleso a viibec
tento druh dopravy.

Pomérné moderni, rozvolnénd zastavba Vlastiny ulice je pro umisténi tramvajové trati vhodna, na rozdil od
mnoha prazskych, dnes jiz historickych lokalit. Umisténi trati a povaha budouciho provozu na ni odpovidaji
pfisnym hygienickym limitam, které existenci trati vzdy podminuji. S tramvaji je ve Vlastiné jiz velmi dlouho
pocitdno — v praiskych Uzemnich planech je zde zanesena jiz od poloviny osmdesatych let. Rovnéz je zde
vymezena tzv. stavebni uzavéra za Ucelem vystavby tramvajové trati.

Z hlediska zatizeni hromadnou dopravou je pro obyvatele samotné Vlastiny provoz tramvaji vyhodnéjsi nez
provoz autobusu. Jakykoliv autobus se spalovacim motorem v misté produkuje zplodiny hofeni, které
zUstavaji v misté. Kazda tramvaj naopak tyto emise v misté neprodukuje vibec. Probiha proces zlepSovani
zdrojU energii z uhelnych elektraren na obnovitelné zdroje, takZe do budoucna Ize ocekavat ,,Cistsi“ vyrobu
elektrické energie. Kazdy autobus zpUsobuje hluk vétsi nez tramvaj, rozdil je pouze v tom, Ze hluk od tramvaji

vevs

pfi rozjezdu, jakdkoliv metodika hodnoceni nic nezméni.

6. Pozadavek doloZeni hlukové studie.

Hlukova studie byla zpracovana a je soucasti Dokumentace EIA, kterd je verejné dostupna na portalu
Informacni systém EIA (http://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA PHA876).

7. Predpokladany vysoky hluk, prasnost, ale zejména predpokladana nemoznost zaparkovat béhem vystavby

jsou negativa, kterd prevazi pozitiva vystavby. V dnesni dobé je béZné, Ze na velkych projektech se pracuje
prakticky nepretrzité, bez ohledu na vikendy, svatky, a ¢asto i bez ohledu na nocni klid.

Predpokladana doba vystavby je 20 mésicl. Kazda realizace stavby s sebou z podstaty véci prinasi docasné
zhorseni komfortu a to nejen v bydleni. Nicméné i v obdobi vystavby musi byt splnény platné hlukové a jiné
limity. Daraz je kladen zejména na dodrZovani protihlukovych opatfeni, opatfeni pro ochranu ovzdusi a
opatieni pro omezeni prasnosti. Tyto podminky jsou pak soucasti stavebniho povoleni a zhotovitel stavby je
povinen je dodrzovat.

Pro pracovni rezim je uvazovano dvousmeénné vyuZziti pracovni doby véetné sobot, nedéli a statnich svatka.
Pracovni doba béhem tydne se predpoklada od 7.00 do 21.00 hod. a ve dnech pracovniho klidu od 8.00 do
19.00 hod. Hlu¢né prace budou omezeny na pracovni dny na dobu od 8.00 do 11.00 hod. a od 13.00 do 16.00
hod. (Hygienickd norma pro hlu¢né stavebni ¢innosti v otevieném prostoru.) O vikendech a o svatcich se
budou provadét pouze tiché stavebni prace. Pri vystavbé se budou pouzZivat vyhradné stroje a zafizeni
splfujici limity stanovené nafizenim vlady ¢. 9/2002 Sb., kterym se stanovi technické poZadavky na vyrobky z
hlediska emisi hluku, ve znéni pozdéjsich predpisli. Pouzivani stavebnich strojli a mechanizml bude reseno
tak, aby bylo zajisténo plnéni hygienického limitu hluku ze stavebni ¢innosti podle nafizeni vlady ¢. 272/2011
Sb. o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci.

8. Projekt tramvaje by se mél vyhodnocovat, az bude definitivné jasny rozvoj okolnich tzemi, vcetné
reziden¢ni a ostatni vystavby, a podle toho, kolik pfibude obyvatel, jak bude vystavba vypadat atd.

Trasovani tramvajové trati ulici Vlastina vychazi z platného Uzemniho planu a z urbanistického usporadani
lokality jako celku, kdy je tato mistni, patefni komunikace vedena stfedem Uzemi a z ni se odpojuji obsluzné
ulice na obé strany. Tento princip funguje jiz dnes za pfitomnosti uzavieného aredlu Ministerstva obrany a



10.

11.

12.

bude funkéni i po pfipadné pfeméné na rezidenéni zastavbu. To byl také dlvod, pro¢ byl plvodni navrh
profilu ulice Vlastina asymetricky — tramvajova trat byla vedena podél zdi soubéiné s obousmérnou
komunikaci pro automobily. Toto usporadani by zplsobovalo problémy pravé po odstranéni bariéry aredlu
armady.

Trasa je také zanesena v Uzemnim pldnu hl. m. Prahy, coZ je samo o sobé potvrzenim koncepcniho planovani.

Vzhledem k nékolika zndamym zamérdm v oblasti Ruzyné, Dlouhé mile a oblasti letisté Ize usoudit, Ze zde do
budoucna vyvstane potfeba obslouzeni uZivateld novych bytovych a kanceldrskych soubor(i povrchovou
kapacitni a ekologickou dopravou, kterd propoji tyto okrsky se stanici Zeleznice, metra a s planovanym
parkovistém P+R. Na téma moZného vyuZziti Rozvojového Uzemi Ruzyné bude vypsana nova soutéZ, odrazejici
nedavnou zdsadni zménu vlastnickych vztahu, vyplyvajici zménu rozsahu reseného Uzemi a odlisné funkcni
pozadavky na Uzemi, oproti zadani k plvodni soutéZi zr. 2010. Plvodni soutéZ nicméné provérila fakt, ze
rozvojové Uzemi by mélo mit nizsi hustotu zastavéni, nez napftiklad nékteré velkolepé rezidencni projekty v
soucasnosti budované na okrajich Prahy. Stavét by se zde mély nizké bytové domy, vila domy, fadové domy
apod.

Redukce ¢i zasadni zména prechodi koleji tramvaje je nepfipustna.

K redukci pfechod(l pro chodce nedochdazi a stavajici pési vazby jsou vnavrhu respektovany. Pouze
v nékterych pripadech je poloha pfechodu upravena ve vazbé na nové tramvajové zastavky. Podminky pro
pohyb chodcl se dle nazoru odbornik(l oproti stavajicimu stavu vyrazné zlepsi. Cela stavba je bezbariérova a
je také resena s ohledem na potireby nevidomych a slabozrakych. VSechny pfechody pro chodce, pfistupy na
zastavky a upravované chodniky budou odpovidat technickym a stavebnim poZadavkim uvedenym ve
vyhlasce Ministerstva pro mistni rozvoj ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich
uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a komunikace a budou vyhovovat pro samostatny a
bezpecny pohyb nevidomych a slabozrakych osob.

Nasazeni elektrobusti misto prodlouZeni tramvaje by bylo vhodnéjsi — elektrobusy by zlepsily emise a
snizily hladinu hluku za nesrovnatelné nizSich naklada.

s e

vysledky vsak zatim pres vSsechny proklamace celosvétové nepresahly rovinu pokusnych ¢i pilotnich projektl
— jinymi slovy, elektrobusova doprava zatim neni pfipravena na masové vyuzivani. Uvedeny zplsob dopravy
bude dale rozvijen zejména v oblastech kopcovitych, v lokalitach, kde je jiz dokoncéen systém paterni kolejové
dopravy. Podle aktudlnich studii musi byt soucasti projekt( silnicni elektromobility i rozsahld dobijeci
infrastruktura. Zavedeni elektrobust by nicméné nefesilo problém neefektivniho soubéhu autobusové linky
142 stramvajemi v Gseku Nadraii Veleslavin — Divoka Sarka. Tramvaji se také bude moiné dostat bez
prestupu pfimo do oblasti Vitézného namésti, stanice Hrad¢anska a pripadné i dale do centra mésta.

Tvrzeni, Ze tramvaj bude o 3 — 4 min rychlejsi nez autobus v iseku Dédina — Nadrazi Veleslavin je sporné a
nepodloZené.

Toto tvrzeni vychazi z predpoklddané cestovni doby (zahrnuje jizdni dobu, pobyt v zastdvkach, rozjezd a
brzdéni tramvaje) a stavajiciho platného jizdniho fadu pro autobusové linky. Uvadéné zrychleni nezahrnuje
stavajici zdrzeni autobus( v kolonach.

Radnice nerespektuje nesouhlas obyvatel bydlicich pfimo ve Vlastiné ulici (ne na sidlisti) a v navazujicich
ulicich s vystavbou tramvajové traté (v useku Evropska — sidlisté), kterych se provoz nejvice dotkne
(Svatavina, Nova Sarka, Rad¢ina, U Silnice, Mladéina, Castavina, Hod¢ina). S tim souvisi i obavy z hluku (i
pfi znameni zavirani dvefi) v bezprostiedni blizkosti obytnych domi a zhusténi automobilového provozu.
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Pro minimalizaci hlukové zatéZze jsou navrZena veskera zndma technickd opatieni — tlumici bokovnice, pruzné
upevnéni kolejnice, bezstykova kolej, ¢astecné zatravnény tramvajovy svrSek. Povrch vozovek bude z tzv.
tichého asfaltu. Hluk z tramvajové dopravy je posouzen v hlukové studii a stavba spliiuje hlukové limity,
které jsou v porovnani se sousednimi staty velmi pfisné.

Jak vyplyva z dopravniho modelu pro upraveny ndvrh dopravniho feseni bez nové kfizovatky Evropska —
Navigator(i, po zprovoznéni tramvajové trati ke zvySeni intenzity automobilové dopravy nedojde. Naopak

dojde k poklesu poctu projizdéjicich autobus( priblizné o 50 %.

Ke zvysSeni intenzit automobilové dopravy by v nékterych ulicich doslo v pfipadé realizace dfive uvazované
nové krizovatky Evropskd — Navigator(. Tato varianta vyhledového dopravniho feSeni pro automobilovou
dopravu vyvolala pfipominky ze strany obyvatel Prahy 6 a vedeni Méstské ¢asti Praha 6. Investor stavby
MHMP _a DPP proto tyto ptripominky zohlednil a ve vysledném upraveném navrhu stavby tato k¥iZovatka jiZ

neni navrzena.

Tramvaj bude konéit v polich, misto aby vedla aZ k OC Sestka, kam jezdi hodné obyvatel na nadkup a kde je
pro parkovani vic mista.

Navrhované ukonceni tramvaje je v této etapé docasné, a to do doby dalSiho pldnovaného prodlouzeni TT az
ke ,Starému letisti“. Cilem soucasné etapy prodlouZeni tramvajové trati je obsluha lokality Dédina. Poloha
koncového obratisté byla vybrana s ohledem na mozZnosti dané Uzemnim planem. Docasné volné plochy
v okoli smycky totiz umozni zfizeni parkovisté P+R pro cestujici ze Stfedoceského kraje, ktefi v soucasnosti
k parkovani vyuZivaji také ulice lokality sidlisté Dédina.

Na hrané ulice Evropska — Vlastina nam bude jezdit tramvaj ve vzdalenosti ani ne 10 m od oken loZnice. Do
ulice Vlastina mame vyjezd z garaze a stani, jak dalece se nds provoz dotkne?

Vyjezd z gardze do ulice Vlastina pres chodnikovy prejezd bude v novém stavu ve stejné poloze a ve
shodnych parametrech.

Hluk z tramvajové dopravy je posouzen v hlukové studii, kterd je soucdasti dokumentace EIA a je verejné
dostupnad na portdlu Informadni systém EIA (http://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA PHA876). Stavba

spliiuje hlukové limity, které jsou v porovnani se sousednimi staty velmi pfisné. Pro minimalizaci hlukové
zatéze jsou navrzena veskera zndmad technickd opatreni — tlumici bokovnice, pruzné upevnéni kolejnice,
bezstykova kolej, ¢aste¢né zatravnény tramvajovy svrSek a vtomto Useku také snizeni rychlosti tramvaji i
automobill. Povrch vozovek bude z tzv. tichého asfaltu. Zaroven nedojde ke zvySeni intenzit automobilové
dopravy, jak vyplyvad z dopravniho modelu pro stav po zprovoznéni tramvajové trati pro upraveny ndavrh
dopravniho feseni bez nové krizovatky Evropskd — Navigator(. Naopak dojde k poklesu poctu projizdéjicich
autobusUl o pfiblizné 50 %.

Parkovani:

15.

16.

vr v

Planované parkovaci domy budou mit nepfivétivy vzhled, budou to ,,vybydlené paneldky“.

V soucasnosti je k dispozici vyhledavaci studie, kterd navrhuje pouze mozné umisténi parkovacich domd.
Konkrétni podoba parkovacich dom( bude pfedmétem az naslednych navrhll, do kterych bude verejnost
Znovu zapojena.

Pro rodinu s détmi je pul kilometru vzdaleny parkovaci didm velmi neprakticky a zasadné zhorsuje kvalitu
Zivota.

Parkovaci dim je uvaZovan pfriblizné v mistech, kde dojde k ubytku parkovacich mist.
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Pavodni navrh parkovacich stani feSenych v rdmci novostavby tramvajové trati byl na zakladé pripominek a
pozadavk( obcanu lokality Dédina a vedeni Méstské ¢asti Prahy 6 dale upraven a pocet parkovacich stani je
zvySen. Zvyseni poctu parkovacich stani umoznil vstficny pfistup vlastnika arealu kasaren Ministerstva
obrany. Oproti plvodnimu navrhu se zvysuje pocet venkovnich parkovacich stani pfiblizné o 50 stani, ktera
jsou umisténa podél ulice Vlastina, na tkor ¢asti pozemkd ve vlastnictvi MO CR.

K vystavbé parkovacich domt nebyly sdéleny konkrétni informace, nebyly predstaveny Zzadné projekty.

K otdzce pfijatelného reseni parkovani mistnich obyvatel ve Vlastiné je pfipravovdna urbanisticko-dopravni
studie, ktera by méla navrhnout komplexni feseni. K vyprojektovani objektl pro parkovani neni v soucasnosti
dostatek vstupnich informaci, stejné tak na tfesSeni neexistuje SirSi shoda mezi odborniky a verejnosti.
Nejpozdéji pfi zahajeni samotné projektové pripravy tramvajové trati (tj. dokumentace pro stavebni
povoleni) bude pfikro¢eno k rozpracovani parkovaci strategie, provérené soutéznimi navrhy.

Nevi se, kdo bude vystavbu financovat, nejsou zndmy terminy dokonceni.

Vystavbu parkovacich domU( bude financovat Hlavni mésto Praha. Dokonceni parkovacich domu je Hlavnim
méstem Praha a Méstskou Casti Praha 6 prosazovano co nejdfive s ohledem na casové ndaroky dané
stavebnim zakonem.

Nevi se, jaky bude v parkovacich domech reZim parkovani a jaka bude pFipadna cena parkovaciho mista.

ReZzim parkovani bude stanoven dle navrhu Méstské casti Prahy 6 a také na zakladé diskuze a dohod
s rezidenty.

Parkovaci diim A byl jiz jednou odmitnut mistnimi obyvateli, protoZe pfilis zasahoval do prostoru mezi
domy v ulici U Valu.

V soucasnosti jsou vytipovavany mozné lokality pro umisténi parkovaciho domu. Finalni umisténi bude
uréeno na zakladé dalsich diskuzi a dohod s verejnosti.

Jak bude zajisténa bezpecnost aut v parkovacim domé?

Bezpecnost bude zajisténa standardnim zplsobem jako v jinych objektech tohoto typu. Predpoklada se
umisténi viezdovych zdvor a kamerového sytému.

Je nutné postavit i dalsSi parkovaci domy nebo podzemni garaie blize metru. Stfedocesi budou nadale
parkovat v ulicich u toény Divoka Sarka, v blizkosti Vozovny Vokovice, pred obchodnim centrem Billa na
Cerveném vrchu atd., protoze cesta tramvaji bude porad pfili$ dlouha.

Zahusténa zastavba v okoli stanic metra na Uzemi Prahy 6 neumoznuje jednoduchou vystavbu podzemnich
gardzi. Méstska ¢ast Praha 6 ma k dispozici vyhledavaci studii s navrhem moznych lokalit na vystavbu novych
parkovacich kapacit. Jednotlivé lokality se budou déale posuzovat z hlediska jejich vhodnosti pro realizaci
podzemnich garazi.

Pro fidice ze Stfedodeského kraje se na Gzemi Prahy 6 planuje vystavba zachytnych parkovist P+R na Dlouhé
Mili a u budouci Zelezni¢ni zastavky Ruzyné.

Resenim parkovani by bylo podzemni parkovi$té zbudované pod trovni Vlastiny v celé délce sidlits.

Podzemni parkovisté pod urovni ulice Vlastina v celé délce sidlisté by predpokladalo velmi vysoké investi¢ni a
provozni naklady, coZ by se nasledné promitlo do ceny parkovani.

K vystavbé parkovacich domi je vhodnéjsi vyuZit prostor podél zdi vojenského arealu a zachovat volny
prostor kolem domu a travnatych ploch. Respektive vyuZit také doposud zcela zanedbany a zpustly prostor



mezi ul. Drnovskou a kasarnami, kde zatim vznikaji ¢erné skladky. Tento prostor je viici svému okoli jiz
nyni pod trovni okolniho terénu, parkovaci dim by zde nepiekaZel ve vyhledu. Nasel by se jisté i jiny
zplsob, jak zménit stavajici odhlucnovaci val, oddélujici opticky a akusticky sidlisté od ul. Drnovska, na
parkovaci dim zakomponovany do terénu.

Prostor mezi ulici Drnovska a arealem kasaren neni vhodny pro vyuZiti na stavbu parkovaciho domu, a to
z nékolika ddvodu:

- dle platného uzemniho planu se jedna o plochu, ktera vyuzZiti pro parkovaci diim neumoznuje,

-z bezpeénostnich divodd nelze parkovaci dim umistit bezprostfedné do blizkosti aredlu Armady Ceské
republiky,

- prostor je v nevyhovujici dochazkové vzdalenosti.

Autobusy:

25.

26.

27.

Planované ukonceni autobusové linky 142 na Dédiné bude nevyhodné pro obyvatele staré Ruzyné a casti
kolem Bilé Hory, ktefi pojedou na stanici metra Veleslavin. Budou muset prestupovat na Dédiné na
tramvaj.

Detaily o linkovém vedeni po zprovoznéni tramvajové trati budou ddle upresnény. Ze Staré Ruzyné jsou
vedeny autobusové linky (108, 168) ke stanici metra Petfiny, ktera je i blize nez stanice Nadrazi Veleslavin, a
kde Ize komfortné prestoupit na tramvajové linky. Aby byl zajistén komfortni prestup z autobusovych linek
na tramvaj, budou tramvajové zastavky Ciolkovského a Divokd Sarka spole¢né pro tramvaje a méstské
autobusy.

Navrhované zastavky autobust v jizdnim pruhu zatiZi okoli zbyte¢né vynucenym zastavovanim a rozjezdy
aut. Bude zapotiebi udriovat vice pfistfeskd, nebo nékteré zastavky ziistanou bez nich. Daleko vhodnéjsi
jsou sdruZené zastavky s pfipadnym provozem autobustli po tramvajovém pasu od kfizovatky s Drnovskou

po Deltu.

Jako sdruZené zastavky pro tramvaje a méstské autobusy jsou navrzeny zastavky Ciolkovského a Divoka
Sarka. V jizdnim pruhu je navriena pouze zastavka Sidlisté Na Dédiné. Pfistiesky budou umistény na kazdé
zastdvce, kde budou na zastavkach vhodné provozni a prostorové podminky, budou pfistfesky sdruzené.

Projekt ddle znemozni zastavovani meziméstskych autobust v Divoké Sarce a prestup na linku 191 a podle
navrhu dopravniho feseni v letaku znemoini pfestup na linku 142.

V Divoké Sérce bude linka 191 zajizdét primo do tramvajové zastavky. U linky 142 se predpoklada zkraceni do
zastavky Sidlisté Na Dédiné. Pfimy pFestup na meziméstské autobusy v Divoké Sarce mozny nebude, aviak
od 1. 7. 2017 predpokladame vyrazné snizeni po¢tu meziméstskych autobusi, protoZe do systému PID bude
integrovana oblast Kladna. Provozni rezim zastavky Divoka Sarka se bude ddle fesit.

Automobilova doprava:

28.

Planovana kfiZovatka ulic Evropska x Navigatort starousedliklim nic nepfinese, pokud se nepocita zvysSena
doprava, hluk a prach.

V plvodnim navrhu dopravniho reseni se s novou kfiZzovatkou Evropska — Navigatorl poditalo. Tato varianta
vyhledového dopravniho feseni pro automobilovou dopravu vyvolala pfipominky ze strany obyvatel Prahy 6
a vedeni Méstské ¢asti Praha 6. Investor stavby HMP a DPP proto tyto pfipominky zohlednil a ve vysledném
upraveném navrhu stavby nova kfizovatka ulic jiz neni navrhovdana.



Zelen:

29.

30.

31.

Budou vykaceny vzrostlé stromy v ul. Vlastina (stromofadi, nové stromy u zastavky Vlastina).

Zachovani stdvajici oboustranné stromové aleje v ulici Vlastina bylo jednou z hlavnich podminek pro
navrhované reseni. Tato stromova alej bude nejenom zachovdna, ale dokonce prodlouzZena k sidlisti Dédina.
V Useku od ulice Hod¢ina az po autobusovou zastdvku Ciolkovského bude vysazeno radové 70 novych
strom{.

Zelen mezi kolejemi je zbytecna, nebude prakticky vyuzitelna.

Pfevaina cCast obcanl maximum zelené v ulicich vyZaduje. Jedna se také o celosvétovy dlouhodoby trend
humanizace méstského prostoru, ktery zacina prevaZovat i v Praze. Zelen mezi kolejemi ma vyznam nejen
esteticky, ale také zlepSuje mikroklima v misté, zachytdvad prachové Ccastice, zvySuje vlhkost vzduchu
v horkych dnech a tlumi hlukové imise. Zatravnény tramvajovy svrsek pak vyrazné snizuje hluk z provozu
tramvajové dopravy.

Stromy, tak jak jsou zobrazené v obrazcich, dorostou za mnoho let.

Souhlasime, v Useku k zastdvce Ciolkovského bude alej teprve nové vysazena. Pfedpokladame vsak vysazeni
strom( s nadstandardnim obvodem kmene 24 — 26 cm oproti bézné vysazovanym strom(m s obvodem
kmene 18 — 20 cm. V Useku mezi ulicemi U Silnice — Hodcina jsou zachovany stavajici vzrostlé stromy.

Cyklistika:

32.

33.

34.

35.

Sitka jizdniho pruhu ve Vlastiné (u sidlisté Dédina) 3,75 m je nedostateéna tam, kde je povolena rychlost
50 km/h, optimalni sitka je 4,0 m.

Sitka 3,75 m je dostatecna pro vyznaceni cyklopiktokoridoru, nicméné pro zvy$eni bezpeénosti a komfortu
cyklistl bude sitka jizdniho pruhu zvétsena na 4,0 m.

Projekt ignoruje napojeni cyklistické dopravy z/do Vlastiny ulice na severni chodnik/stezku podél Evropské
u restaurace McDonald’s, neni zde naplanovan zadny prejezd pro cyklisty, ktery by poslouzil k ndjezdu na
jiz existujici cyklostezku podél ul. Evropska, respektive na jeji planované prodlouzeni.

Cyklotrasa A33 vede ulici Libockd a pokracuje do Divoké Sarky. V napojeni ul. Vlastina na Evropskou jsou
v kfizovatce navrzeny predsazené STOP cary pro cyklisty. Samostatné cyklistické prejezdy navrhovény nejsou.

Soucasné napojeni cyklostezky vedouci od Hostivic do Vlastiny a moznost pfekonani Drnovské je
provizorni a projekt tramvajové trati tento nevyhovujici provizorni stav zachovava. Projekt je prileZitosti
pro vybudovani komfortniho cyklopriijezdu pfes kfizovatku Vlastiny a Drnovské smérem do Stfedoceského
kraje.

Toto feseni rozhodné nevnimame jako nevyhovujici provizorni stav, byt na ném dochazi k ¢aste¢nému
zpétnému pohybu cyklistl. V dobé zpracovani projektu se jednalo o nové vybudovanou ¢ast cyklotrasy, kterd
byla velice sloZité projedndvana a prosazena. Vlastnik pozemkd Vyzkumny ustav rostlinné vyroby po
ukonceni soudnich spord o vlastnictvi pozemkU zrealizoval oploceni, kterym stavajici cyklotrasu prerusil.
Dalsi vedeni cyklotrasy smérem do Stredoceského kraje bude dale feSeno ve spolupraci s Vyzkumnym
Ustavem rostlinné vyroby, LetiStém Vaclava Havla a Stfredoceskym krajem.

Celkové se da f¥ici, Ze projekt naprosto ignoruje chranéné cyklistické napojeni Vlastiny na jeji okoli na obou
koncich ulice.

V napojeni ul. Vlastina na Evropskou jsou v kfiZovatce navrieny predsazené STOP cary pro cyklisty.
Samostatné cyklistické pfejezdy navrhovdny nejsou. Na opacné strané bude napojeni vyreSeno v okamziku,



kdy bude zfejmé, kudy povede cyklotrasa smérem do Stfedoceského kraje. Redeni uvedenych napojeni bude
jesté doreseno v dalsich fazich projektu.

Informacni kampan:

36. Letaky na Dédiné nebyly mnohde doruceny, zato lidé, ktefi bydli v Liboci, nebo na Evropské a kterych se to
netyka, je dostali.

Poté, co informaéni noviny Prahy 6 byly rozneseny nevhodnym zplsobem (distributorem byla Ceska posta),
byl pripraven dotisk dalsich 3 000 kusl pro samotnou Dédinu a okoli. Praha 6 se timto omlouva za
neprijemnosti spojené s dostupnosti novin.

Ostatni:

37. Upfimné velmi vitdm moZnost se vyjadfit k planovanym zménam v misté, kde Zijeme. Néco takového cinim
poprvé a v blahové nadéji, Zze nékoho opravdu bude zajimat, co lidé, ktefi zde Ziji, potfebuiji.

Nazory obcan(, kterych se projekt pfimo tykda, nds zajimaji predevsim. Samoziejmé neni mozné vyhovét
vsem podnétdm ¢i pozadavkdim obcan, protoZze mohou byt mnohdy protichGdné, ale v kazdém pfipadé se
snazime na vSechny reagovat.

Kazda zdsadni zména vyuZiti izemi, jako je napfriklad predpokldadana proména Rozvojového Uzemi Ruzyng,
musi projit procesem zmény Uzemniho planu, v jehoZ rdmci ma kazdy pravo vyjadrit svdj nazor ¢i podat
pripominky k navrhované zméné a ty musi byt v rdmci fizeni fadnym zpUsobem vyporadany.

38. Zamér stavby nakupniho centra vedle sou¢asného nakupniho centra Sestka je nevhodny, jiz jen myslenka
stavét vedle jednoho nakupniho centra druhé, zcela postrada logiku.

Prostor, jeho? souéasti je dnes OC Sestka, byl v minulosti vyélenén v Gzemnim planu pro uzel obéanské
vybavenosti, koncentrujici dopravni zatéz a infrastrukturu i zdbory volné zemédélské pldy. V soucasnosti
investor zazadal o zménu Uzemniho planu, kterd fesi technické nedostatky soucasného rozvrieni ploch
v Uzemnim planu.

39. Objekt ve Smolikové ulici by méla MC vyuzit ke zfizeni dal$i matetské $koly, tj. byly by dvé mateiské $koly
vedle sebe — umisténi objektd je v klidné lokalité, u slepé ulice, s velkou zahradou a objektem byvalé MS
(MS by méla byt jak z objektu byvalého uéilists, tak z rekonstruované MS).

MoZné zplsoby vyuZiti objektu ve Smolikové ulici jsou v soucasnosti provéfovany. Jednou z moznosti je
umistit zde centralni spisovhu MC, kterd by radnici usetfila mnoho penéz. Zahrada objektu by pak byla
vyuZita k umisténi dvou montovanych staveb, ve kterych by plsobilo denni komunitni centrum — pro matky s
détmi a pro seniory.

40. V ramci planu na vystavbu Zeleznic¢ni rychlodrahy na letiSté se pocita se zahrazenim Zeleznicniho pfechodu
pro chodce z ulice Za Vokovickou vozovnou do ulice U Koleji.

Vedeni trasy a technické provedeni budouci modernizace trati z Prahy do Kladna doznalo v poslednich letech
mnoha zmén, v soucasné dobé v ramci aktualizace studie proveditelnosti hleda investor (SZDC) i na zakladé
verejnych setkani nevhodnéjsi zplsob vedeni trati zejména v husté zastavénych obytnych lokalitach vcéetné
Liboce, s ohledem na dodrzeni hlukovych limitl i zachovani ¢i zlepSeni dopravnich vztahu véetné vztah(
pésich. Méstska ¢ast Praha 6 dlouhodobé pozaduje zachovani funkénich pésich tras, véetné pésiho propojeni
mezi ulicemi Krajni a U Koleji. Dle informaci projektanta (Metroprojekt) je provérovan podchod budto v
ramci zastavky, ktera je variantné uvazovana v tomto umisténi, ¢i samostatny podchod cca ve stavajici stopé.



41. Z informacnich materialG neni jasné, jak a kdy budou realizovany tyto zaméry — rezidencni vystavba na

polich u Vyzkumného uGstavu, dal$i obchodni centrum vedle OC Sestky, parkoviité P+R.

Plochy sadeb spravované Vyzkumnym Ustavem zemédélské techniky maji nesporny strategicky vyznam pro
provérovani technologii pro setrvalé hospodafeni a vyuZivani prirodnich zdroj. Casti téchto ploch byly
v minulosti v Uzemnim planu vyclenény jako budouci moZné rozvojové Uzemi, zejména v souvislosti s nové
planovanou Zelezni¢ni stanice Ruzyné, umistovanou zapadné od Drnovské ul.
Nacasovani vystavby pldnovaného strategického parkovisté P+R na Dlouhé mili je zna¢nou mérou uréeno
vystavbou uzlu navazujici ekologické verejné dopravy — bude zde autobusovy terminal, Zeleznic¢ni stanice
rychlodrahy (pokracujici dale do centra) a také stanice tramvaje, kterd pohodiné propoji okolni obytné a
kanceldrské okrsky s timto uzlem a také se st. metra Veleslavin.

42. Vybrali jsme si k bydleni Dédinu kvali tomu, Ze se oblast byvalych sadii neproméni v ,,nové Jizni mésto”,

43,

kde bychom nikdy nechtéli bydlet.

Pred nékolika lety probéhla na téma rozvoje tohoto Uzemi verejna urbanisticka soutéz. Cilem bylo ziskat
navrh na zastavbu obytné ctvrti s Uplnou vybavenosti — tedy rozmanité formy bydleni zahrnujici i skoly,
obchody, mista pro sluzby a nebytové prostory. Soutéz jednoznacné provéfila fakt, Ze uzemi by mélo mit
nizsi hustotu zastavéni, nez napfiklad nékteré velkolepé v soucasnosti budované rezidencni projekty na
okrajich Prahy. Stavét by se zde mély nizké bytové domy, vila domy ¢i fadovky. Cilem je, aby budouci nova
¢tvrt spliiovala zasady moderniho a prijemného bydleni, s dostatkem zelené, fungujicich vefejnych prostor a
méstskych sousedstvi s lidskym méritkem.

Pozadované odpovédi na dfivéjSich 10 otazek z 25. 2. 2015 na liboc.info viz www.liboc.info/10-otazek-o-

tramvaiji/.

10 OTAZEK O TRAMVAII:

1. Je opravdu tramvaj nezpochybnitelnym prinosem? Je naprosto nesporné, Ze pozitiva prevazuji nad
negativy?

Zamér vystavby tramvajové trati je zpracovan tak, aby dopady na obyvatele byly pokud mozno co nejmensi,
v ramci pripravy projektu bylo vzato v potaz pomérné mnoho namitek a doporuceni obyvatel Liboce a
Ruzyné. Potfebnost zavedeni tramvaje lze zpochybrovat vidy, protoZe v soucasnosti je mistni doprava
uspokojivé zajisténa autobusy, byt z toho plynou mnoha dopravni a pfepravni omezeni a rovnéz se v pfipadé
autobusl nejedna koncepcni ¢i kapacitni feseni.

2. Z ¢eho konkrétné vyplyva presvédceni radnice a magistrdtu, Ze obcanim tramvaj vyrazné pomduze?

S tramvaji je ve Vlastiné jiz velmi dlouho pocitano — v prazskych Gzemnich planech je zde zanesena jiz od
poloviny osmdesatych let. Vzhledem k nékolika znamym zamérim v oblasti Ruzyné, Dlouhé mile a oblasti
letisté Ize usoudit, Ze zde do budoucna vyvstane potfeba obslouZeni uZivatelll novych bytovych a
kancelarskych soubor( povrchovou kapacitni a ekologickou dopravou, ktera propoji tyto okrsky se stanici
Zeleznice, metra a s planovanym parkovistém P+R. Jak dokazuji aktudlni prizkumy, vétsina obyvatel Dejvic,
Vokovic, Veleslavina, Nové i Staré Ruzyné Ci Liboce prodlouzeni tramvajové trati na Dédinu a dale vita.

3. Magistrdt naddle preferuje variantu velké kfiZovatky na Evropské, kterd bude slouZit jako brdna
developeriim a otevre zonu tranzitni dopravé. Magistrdt to vSak odmitd pfipustit a opakuje: vse je jen pro
mistni. Jak je to mozZné?

V prostoru kfizovatky Vlastiny a Evropské bude jedinou zasadni zménou vedeni koleji do Vlastiny ulice pres
travnatou plochu (bez vzrostlé zelené). Od navrhu vybudovani kfiZovatky Evropskd a Navigatorl bylo
upusténo.



4. Proc¢ neexistuje komplexni plan dopravy (a nejen dopravy) v celé oblasti? Pro¢ nejsou néjak alespori v
ndznaku namodelovdny dopravni toky souvisejici s novou developerskou vystavbou? Kudy se do ni bude
jezdit? Jak bude zasaZena napfiklad Libockd a Vlastina? Co Drnovskd a dopad chystaného obchodniho
centra?

Na zakladé vysledkl urbanisticko-dopravni studie bude vytyCena strategie feSeni dopravy a parkovani v této
oblasti Ruzyné a Liboce (Vlastina ulice, vojenské a skladové oblasti).

5. Casto opakovany argument magistrdtu a radnice zni: Pokud se tramvaj nepostavi ted, pak uZ na ni EU
nedd penize. Je to pravdivy argument? Pro¢ neni moZné pockat, aZ bude vice jasno v rozvoji Ruzyné,
rychlodrdze na Kladno atp.?

Vzhledem k faktu, Ze Cerpdni penéz pro programové obdobi 2007-2013 muselo byt ukonceno do konce r.
2015, je pravdépodobné, Ze zadost o financovani bude podana v ramci nékteré z vyzev pro programové
obdobi 2014-2020. Podrobné informace k této véci poskytne Dopravni podnik HMP.
Ohledné spojeni na Letisté VH Zelezni¢ni dopravou jiz padlo findlni koncepc¢ni rozhodnuti na MHMP, na
Ministerstvu dopravy, zvolenou variantu podporuje i Vldda CR. Tramvaj ekologicky obslouzi Dédinu a
pohodIné propoji obytné a kancelafské okrsky (u Termindlu 3) s dopravnim uzlem na Dlouhé mili a také se st.
metra Veleslavin.

6. Jaké mohou byt ,vedlejsi ucinky” tramvaje na jiné oblasti verejné dopravy? Proslychd se, Ze by napriklad
mohla byt zrusena linka 119 a lidé z rozlehlych oblasti podél Evropské presmérovdni na tramvaj — coZ by
dramaticky zhorsilo podminky cestovdni. To nds vraci k “otdzce otdzek”: nebudou negativa prevazovat nad
pozitivy?

Navazujici Upravy a zmény v organizaci verejné dopravy jiz byly podrobné popsany v informacnich novinach
radnice. Linka 119 bude fungovat naddle beze zmény trasy nebo intervalu.

7. Kolik zhruba bude treba platit za parkovaci domy na Dédiné a na kolik tedy obyvatele sidlisté vyjde ro¢né
pfitomnost tramvaje, kterou vétsina z nich dle dostupnych tdaji nechce?

Cena parkovného v parkovacich domech neni v tuto chvili stanovena, ale je v zajmu MHMP i MC Praha 6, aby
byly ceny prijatelné pro rezidenty. Urcité se vSak nebude jednat o komercni ndjemné. Roc¢ni naklady na
provoz neni mozné jednoduSe stanovit, ale budou srovnatelné s provozovanim autobusovych linek.
Z historicky provedené ankety vyplyva ndzor, Ze vétsina obyvatel tramvaj uvita.

8. Jakd je odpovéd na obvyklou otdzku Dédiny: Mdme nase zelené sidlisté radi, nechceme tu velké stavby a
dramatické zmény, tak nds tu prosté nechte Zit?

Méstska ¢ast do budoucna predpoklada rozvoj doposud nevyuZivanych ploch ¢i skladovych areal( v blizkosti
Dédiny. Pokud nechceme dovolit dalsi narlst automobilové dopravy v této lokalité, sazka na tramvajovou
trat je dobrou cestou.

9. Neni trochu ,nefér”“ opakovat mistnim, Ze musi za tramvaj ,zaplatit” pomérné vysokou cenu, ale do
budoucna bude slouZit (moZnd predevsim) jinym projektim (,supermésto”, centra za Drnovskou atp.)?

ProdlouZeni tramvaje bude slouZit pro stdvajici potieby lokality Dédina. Linka bude schopna obslouzit také

s ee

rozvijet zejména v okrajovych a prestavbovych lokalitach, mezi které patfi i Ruzyné. Pokud nechceme dovolit
dalsi nardst automobilové dopravy v Ruzyni, je nutné nabidnout alternativu — ekologickou verejnou dopravu.

10. Jak vyplynulo v roce 2014 z prizkumu radnice Prahy 6, na zcela obecnou otdzku “libila by se vam tady
tramvaj?” odpovédélo 39 % lidi NE (viz link). Z toho Ize usuzovat, Ze ve chvili, kdyby byla pred obcCany



predloZena veskerd fakta i o negativech, proti bude pfinejmensim na Dédiné vyraznd vétsina. Jakym
zpusobem chce magistrdt a radnice obCany presvédcit? A pokud je nepresvédci, bude respektovat jejich vili?

Ze zminovaného prlzkumu jasné vyplynulo, Ze vétSiné respondentl by tramvaj na Dédinu uvitala. Bylo to
navic v dobé Spatné komunikace, kdy verejnosti kolovaly myty rizného druhu. Vysledkem iniciovanych
setkani s obcany a sbéru pripominek a namétl jsou konkrétni Gpravy projektu, reagujici na vznesené namitky
obyvatel (zruseni planovanych kfizovatek na Evropské, uprava dopravniho rezimu ve Vlasting, navyseni
kapacity povrchového parkovani). Jsme presvédceni, Ze pozitiva projektu vyrazné prevysuji a Ze pfinese
zvySeni kvality vefejného prostoru a zivota na Dédiné.

44. Je tfeba lépe promyslet parkovaci mista. Ja napfiklad bydlim v ulici Pod Cihelnou, pokud ubydou parkovaci

45,

46.

mista u vojenského prostoru, budou vsichni parkovat zde a jiz ted’ byva nékdy problém zaparkovat. Kdyby
se napfiklad zrusil travnik hned pod skolou v ulici Pod Cihelnou a bylo by mozné parkovat zde kolmo k
chodniku (resp. smérem ke zdi hfisté, ne rovnobéiné s vozovkou), bylo by tu vice parkovacich mist
(bohuzel na ukor zelené). Také by bylo dobré, aby rezidenti méli v ulici garantované parkovaci misto.

Parkovaci kapacita v ulici Pod Cihelnou je dnes prakticky vycerpéana, jeji dalsi navySovani (navic na ukor
zelenych ploch) by nebylo vhodnou cestou. Parkovani zejména mimoprazskych fidicd na Dédiné je i bez
ohledu na vystavbu tramvajové trati naléhavym problémem, ktery bude do budoucna feSen zejména
budovanim zachytnych parkovist na okraji Prahy. | na Dédiné se stejné jako prakticky v celé Méstské Casti
Praha 6 v budoucnu pocita se zénami placeného stani, které parkovani rezident(l zabezpedi.

ProC lidé, ktefi na Dédiné nebydli, potfebuji zlepsovat jeji dopravni obsluinost? Tramvaj je zastaraly,
pomaly i nevariabilni zplsob dopravy, ktery nenavratné poskodi okoli. Na jeho zbytecnost a nevytizenost
v okrajovych ¢astech Prahy 6 poukazuji v soucasnosti nevytizené trasy za Bélohorskou na Bilou horu i za
Vitéznym naméstim az k Divoké Sarce. Pro¢ na to neni bran ohled?

Planovanim systém( verejné a individualni dopravy se vidy budou zabyvat odbornici. Ti samoziejmé musi
v pfipadé konkrétnich lokalit dbat pripominek mistnich obyvatel, jejichz kazdodenni zkusSenosti jsou pro
pldnovani velmi cenné. Je pravdou, Ze po prodlouzeni metra A nejsou mistni tramvajové linky tolik vyuzivany,
jejich provoz vsak nebyl zasadné ménén na zakladé poZadavkd obcanl. Vyhody tramvaje coby rychlé
kapacitni dopravy predevsim na kratsi vzdalenosti budou vyuZzity pti spojeni Dédiny (a v Il. etapé také oblasti
Terminalu 3) s metrem.

Je v podstaté jedno, kde parkovaci domy budou, ale mély by byt 100% podzemni a s parky, sportovistém
nebo jinym obecné prospésnym objektem v nadzemni ¢asti. Kdyby uZz davno (min. 15 let) mélo kazdé
povoleni vystavby pro developery vidy podminku kromé dostatecného poctu podzemnich parkovacich
mist pro rezidenty i povinnost dalSich 30 % mist kapacity pro navstévniky, nemusely by se nyni zavadét
nesmyslné parkovaci zény.

Zatim nejvhodnéjsi lokalitou pro parkovaci dim se jevi kfizovatka Drnovské a Vlastiny. Kombinace funkce
parkovani s funkci sportovni, obchodni, ale i s vétsi mirou ozelenéni je zvaZzovano, nicméné je to vidy na ukor
parkovacich stani v parkovacim domé. | tento fenomén bude jednim z ndmétl pro participacni kampan ke
strategii parkovani na Dédiné. Soucasné predpisy pro vystavbu obytnych i kancelafskych budov zahrnuji
pozadavek pokryti potfeb parkovani pro uZivatele i navstévniky, na rozdil od legislativy ve vicero evropskych
metropolich, kde toto vyzadovano neni.

47. Tento projekt (tramvaje) neni rozhodné realizovan pro obyvatele Dédiny. Nékdo zvenci pravdépodobné za

Ucelem néjakého vlastniho prospéchu jen tak nendvratné znehodnoti uz tak ne moc klidnou okrajovou
¢ast mésta. Parkovaci domy, Gprava chodnik( a zelené se pfeci mohly davno realizovat i bez tramvaje? Dle
nakresa se diky vystavbé podél ulice Drnovska zrusi nynéjsi pas zelené, kefl a stromu, které nyni pasobi
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49.

50.
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jako pfirozend hlukova i prachova clona obchvatu. A tramvajova smycka na poli, to je opravdu skvély

v oy

napad a projekt néjakého , blazna z kancelaie”, ktery jel tramvaji naposled pred min. 30 lety?

Vybudovani tramvajové trati nebude nijak pfimo vydélecné, ziskem vsak bude kapacitni a predevsim
ekologicka verejna doprava, kterda bude do budoucna pokryvat stale se zvySujici pozadavky na prepravu
v této oblasti Prahy 6. Ozelenéni Vlastiny bude oproti soucasné podobé ulice takrka revolucni, jak je
dolozeno v informacnich novindch. Tramvaj pomysiné opravdu , konci v poli“, toto pole se vsak nachazi tésné
u okraje sidlisté pro 6000 obyvatel. To, Ze prostorové dlvody umoZiuji umisténi obratisté mimo bytovou
zastavbu je chapano jako vyhoda. Koneéna stanice zde navic bude docasné, tramvajova trat bude v dalSich
fazich projektu pokracovat dal k Terminalu 3.

Obavam se dlouhodobé neudrZitelnosti Cistoty prostiedi v okoli parkovacich domt. Zapojeni téchto
objektd do vefejného prostoru je nedostatecné.

Vlastni vzhled parkovacich domu a jejich udrzba bude také jednim z namét( pro participacni kampan, i o
tomto povede radnice méstské ¢asti diskuzi s obcany.

Myslim, Ze by se mélo jednat o navys$eni tratové rychlosti. Doufam, Ze dojde k tUpravé svételné signalizace
na kfizovatce s Evropskou tak, aby autobusy linky 119 a projizdéjici tramvaje mély prioritu.

Upravované signalizace v kfiZzovatce s ulici Evropska jsou navrzeny s preferenci tramvaji a autobus(, aby byl
prijezd vozidel méstské hromadné dopravy kfizovatkami co nejplynulejsi. Stejnym zplsobem je navriena
také nova signalizace v kfizovatce Drnovska a Vlastina.

Zatravnéni mezi kolejemi neni tGcinné. Vsichni vime, jak tato ,akce” dopadla napf. na Evropské tfidé, nebo
na Hradcanské, kde po zeleném koberci zbyl spiSe koberec slamény.

Zatravnéni povrchu mezi kolejemi je v porovndni se zakrytim drahy panely velmi Gc¢inné proti hluku. Zavéry z
méreni hluku po provedeni RTT Evropska jsou jiz k dispozici, pokles hladiny hluku je fenomenalni, tramvaje
jsou zde nyni tissi neZ auta. Pfimym mérenim bylo prokdzano, Ze rekonstrukci tramvajové trati doslo (od
provozu tramvaji) ve vSech kontrolnich hodech k poklesu hlukové zatéze oproti stavu pred rekonstrukci.
Pokles ve venkovnim chranéném prostoru staveb dosahuje hodnot az 7.9 dB a ve vnitfinim chranéném
prostoru az 9.1 dB. Vzhledu zatravnéni u prvni Casti rekonstrukce Evropské tfidy bohuZel neodpovidal
predstavdm zadavatele — momentalné probihd reklamacni spor se zhotovitelem. Naopak napf. na
Hradcanské je zavlaha funkcni a trat vypada velmi dobfte.

Nevéfim funkénosti semaforu ve Vlastiné. Ubytek parkovacich mist bude pravdépodobné fesen
parkovacimi zénami (coZ je nekoncepcni a predstavuje pouze dalsi dan z automobilu). Stale chybi P+R
parkovisté na krajich mésta u metra — kolik jich za posledni dobu pfibylo? Chybi koncepce rozvoje. Chybi
zamysleni se nad alternativni dopravou (ve formé elektrobust). Chybi financni porovnani naklada v case
na udrzbu tramvajové traté s porovnanim a autobusy. Nejsou k dispozici statistiky o poctu
prepravovanych cestujicich z Dédiny — nejsem si jisty, Ze tramvaj bude kapacitné vyuzita. Domnivam se, Ze
je stdle ¢as tuto nesmysinou stavbu zastavit a spiSe se vénovat koncep¢nimu vefejnému rozvoji Dédiny a
dalSich casti Prahy 6.

Oblast Dédiny neni v soucasnosti zahrnuta do systému zény placeného stani na Praze 6, moznost rozsifeni
zony do této oblasti bude vyhodnocena po spusténi prvni faze zony. Otazka souvisejici s problematikou
parkovist P+R a elektrobusl jiz byla zodpovézena v ramci pfedchozich dotaz(.

Co se tyka nakladd na udrzbu, ekonomika konstrukce tramvajové trati je ve vztahu k projeté zatézi rozhodné
presvédcivéjsi nez u vozovky. Lze se o tom presvédcit prakticky na kazdé zastdvce autobusu, kde jsou
viditelné vyjeté koleje. Naopak tramvajové kolejnice v pfimé trati provozné vydrzi bez vétsich problém0 30
let. Pfikladem je trat od Kralovského letohradku na PraZsky hrad a k Brusnici. Slo o prvni zatravnénou trat v
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Praze (realizovano v roce 1995), i dnes tam jsou z drtivé vétSiny plvodni kolejnice, stejné tak i troleje, v
soucasnosti v tomto Useku neni planovan zadny vétsi konstrukcni zasah.

Cely napad zavést na Dédinu tramvaj je nesmysl uz od zakladu — to si mysli odhadem 80 % mistnich
obyvatel. BohuzZel se o to nikdo nezajima! V soucasné chvili je jedind rozumna cesta — projekt zastavit.
Pokud to néktera politicka strana udéla, ziska na Dédiné péknou fadku vdécnych volica.

Jak jiz bylo zminéno, s tramvaji ve Vlastiné se pocita jiz dlouho — v Gzemnim planu je trat zanesena od
poloviny osmdesatych let. Odhad, Ze 80 % obyvatel odmitd tramvaj nelze komentovat, jedna se o
nepodloZeny osobni nazor. Jak dokazuji prizkumy, vétsina obyvatel Dejvic, Vokovic, Veleslavina, Nové i Staré
Ruzyné Ci Liboce naopak prodlouZeni tramvajové trati na Dédinu a dale vita.
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